025 Sayi

ORTAK GELISTIRILMISTIR

L
—
a2
o
o
o

1ON

= .v > z
b & re '
‘.ﬂ ’ <
. r ..‘1 & \-. b
p g .,. g
, 4 ; G
~ A
E ey
RS
L 4
[aZ
,A\ | ;
e - :
- A
/ e J
4 4 4
22

MAGNATEC.

ergi

© b B T B
Plaza'nin- S,
e e . Sl S .
A‘i R
i - %
SN e il
o F e
3

Ucretsi
=




>

Yeni Ford > i

” ‘
Tourneo Cusgﬁ@'

» r
Gundn her aninda®™ * r _'
size_eslik etmeye hazrr.

GELECEGI
G Koc Ci()?cd ‘ BUGUNDEN YASA

KE LESLER Uluyol Cad. No:25/A Bayrampasa / istanbul Tel: (0212) 417 39 15




Satis Sonras1 Mitkkemmellik Odiil Programi

Otomotiv dinyasinda bir hedef degil, isimizin merkezine yerlesen bir kulttir olarak
rekabet her gecen giin benimsiyoruz. Degisen beklentileri asmak, musterinin
artiyor. Teknoloji hizlamyor, aklindaki soru isaretlerini ortadan kaldirmak ve her seferinde
beklentiler degisiyor, “cok memnunum ” dedirtmek... Bu yaklasim, ekip olarak
misterilerin ihtiyaclarl daha benimsedigimiz ortak degerlerin temelini olusturuyor.

da cesitleniyor. Boyle bir Bu emegin karsilik bulmasinin bir gostergesi de son ¢ yilda

ortamda fark yaratmanin aldigimz odaller

yolu, artik yalnizca iyi bir «2023 yilinda iic kez,

urin sunmaktan degil; satis «2024 yilinda iic kez

sonrasinda da aym béklentiye 2025 yihnin 1. ve 2. ceyrek donemlerinde ise st Gste iki kez
;evngermektez geflyor. Ford Otosan tarafindan Satuis Sonrasi Hizmette Mtikemmellik
ord Otosan’in bayilerine N o
Odultrne layik gorulduk.
lacdhig1 Satis Sonrasi
llil);gllilaettlilMﬁk:mmellik Her bir odul, ekip arkadaslarimizin ozverisinin, ¢oziim odakli
Z]
Odiil Programi tam da bu anlayisin bir yansimasi. Vil icinde ceyrek yaklasiminin ve islerine duyduklari sayginin sonucu. Hepsini bir
. . ) o1 I PR kez daha gontlden kutluyorum.
donemler halinde verilen bu oduller; musteri memnuniyetini, stire¢

yonetimi verimliligini ve uygulama kalitesini esas aliyor. Aslinda Bugiin geldigimiz noktada, musteri yolculugunun her adiminda

bu program, bayilerin isini ne kadar dogru, titiz ve masteri odakl kaliteyi ve giiveni hissettirmeyi, sturdurulebilir sadakat yaratmanin

yaptiginin aynast niteliginde. en gucli yolu olarak gortyoruz. Cunk biliyoruz ki otomotiv

Biz Kelesler Ford olarak bu aynaya baktigimizda, btyitk bir ekibin sektorinde basari, satisla degil; satis sonrasindaki memnuniyetle
emegini goruyoruz. Cunku satis sonrast hizmet, randevu almayla oleulur.
baslayip teslimata uzanan uzun bir yolculuk. Karsilama, ara¢ kabul, 2025 yilinin sonuna geldigimiz bu giinlerde ; herkese saglikh ve bol
ihtiyac analizi, fiyatlandirma, atslye bilgilendirmesi... Her adim, kazanch bir yil diliyorum.
musterinin bize olan giivenini ya pekistiriyor ya da zedeliyor. Iste
bu nedenle her temas noktasini ayr1 bir 6zenle yonetiyoruz. Banu Keles
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Kapak Konusu

60 YILDIR TICARETIN, URETIMIN VE
HAREKETIN KALBINDE YER ALAN FORD

e 4 TRANSIT, 60. YASINDA BIR KEZ DAHA “iS

BITIRMENIN" SIMGESI OLARAK SAHNEYE
‘ CIKIYOR. 1965'TE LANGLEY'DE BASLAYAN
BU YOLCULUK, BUGUN KOCAELI'DEN TUM

DUNYAYA YAYILAN KURESEL BIR BASARI
HIKAYESINE DONUSTU. DAYANIKLILIG!,

[ ] o0 o0 [ ] [ ] GA X » B .
I D“NYASININ G“VENI”R ESNEKLIGI VE TEKNOLOJIK DONUSUM
S ViZYONUYLA TRANSIT; GECMISIN EMEGINI,
e X i BUGUNUN MUHENDISLIGINI VE GELECEGIN
YOI_ ARKADASI TRANSIT . 3 e ELEKTRIFIKASYON CAGINI TEK BIR CATI

ALTINDA BULUSTURUYOR.
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= 1965Trans:t Conversion Caravan
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Kapak Konusu

Takvimler 9 Agustos 19651 gosterdiginde, Ingiltere’nin Lang-
ley tesisinden ilk Ford Transit tretim hattindan indi. O gun,
belki kimse farkinda degildi ama bu ara¢ sadece bir ticari mo-
del degil, is dinyasimnin simgesi olacak bir devrimin baslangi-
ciydr. O dénemde Ford, Avrupa pazarinda iki ayn ticari arac
hatti yuritiyordu: Almanya’da uretilen FK ve Ingiltere’deki
Thames serileri. Ancak hizla biyuyen ekonomiler ve cesitle-
nen ihtiyaclar, daha fazla yuk alani, daha ytiksek hiz ve daha
esnek kullanim talebini dogurdu. Ford, bu ihtiyaca yanit ola-
rak, Avrupanin tamamina hitap edecek yepyeni bir model ge-
listirmeye karar verdi. 1965te dogan Transit, kisa stirede “is
bitirici” anlamina gelen bir marka kimligi kazand1. 74 PS’lik
motoru, yenilikci ytik alani tasarimi, yandan ytikleme kapist
gibi dénemi icin cigir acic ozellikleriyle, esnafin, nakliyecinin
ve ustanin hayatina hizla karisti.

60 YILIN GUCU

Bugiin, Ford Transit 60 yasinda. Ustelik bu sadece bir tiretim
yildontumu degil; ayni zamanda 60 yildir hi¢c durmadan su-
ren bir basar hikayesi. Ford Pro Avrupa Genel Muduru Hans
Schep, bu yolculugu soyle zetliyor: “Gectigimiz 60 yil boyun-
ca Transit, isi bitirmenin sembolu oldu. Gértntr ya da gorun-
mez, her kosulda diinyanin hareket etmesini saglayan islerin
merkezindeydi.”

Gercekten de oyle. Ford Pro ve Cebr'nin (Centre for Econo-
mics and Business Research) 2024 tarihli raporuna gore, van
temelli is kollar1 2023 yilinda Avrupa ekonomisine yaklasik 1
trilyon avroluk katk: sagladi. Ustelik bu sektor, 2017°den bu
yana %27,4 buyuyerek, bircok sanayi kolunu geride birakti.
Eger van temelli isletmeler tek bir AB tlkesi olsaydi, GSYH
buyukliguyle alunc sirada yer alacakti — Ispanya’nin hemen
ardindan, Isvec ve Avusturyamn éninde

8

ZAMANIN OTESINDE BiR EVRIM
Transit, ilk ginunden itibaren her donemin ihtiyaclarina
uyum saglayarak ilerledi.
» 1970’lerde ilk dizel motor, servo destekli fren sistemi ve
aerodinamik hatlar geldi.
¢ 19807lerde 2.5 litrelik dogrudan enjeksiyonlu dizel mo-
tor, yakit verimliliginde devrim yaratt1.
* 1990’larda guvenlik ve konfor one c¢ikt1; merkezi kilit,
alarm ve strticit hava yastigl Transit’e girdi.
* 2000’lerde Avrupa’dan Asya’ya uzanan tretim aglariyla
global bir marka haline geldi; uretim Ford Otosan Kocaeli
Fabrikasi’na tasindu.
* 2010 sonrasinda Transit, yeni EcoBlue dizel motorlari,
akilh surts destekleri ve baglantil sistemleriyle dijital ca-
gn parcast oldu.
Bugtin, E-Transit ve E-Transit Custom, bu evrimin en yeni
halkalar1. Avrupa’da 2024 itibariyla satilan her 5 vamn 1
Transit ailesine ait. E-Transit, 402 kilometreye kadar menzili
ve %28 varan verimlilik artisiyla, Avrupanin en cok satan
elektrikli iki tonluk ticari aract konumunda

KOCAELI'DEN DUNYAYA: .

TURK MUHENDISLIGININ KALBI

2004 yilinda tretimin Ford Otosan Kocaeli fabrikasina
tasinmasli, Transitin tarihinde bir dontum noktas:t oldu.
Turkiye, sadece tiretim usst degil, ayni zamanda Ar-Ge ve
muhendislikte de ¢énemli bir merkez haline geldi.

Bugun Transit Custom, Courier ve Connect gibi model-
lerin tamam1 burada gelistiriliyor. 2023’te duyurulan
E-Transit Courier ve 2024’te pazara sunulan plug-in hibrit
Transit Connect, Tirk mithendisliginin kiresel rekabette-
ki paymu buytitiyor. Kocaeli tesisleri, Ford'un sifir karbon
tiretim hedefleri kapsaminda dontisen ilk tesislerinden biri
olma yolunda ilerliyor. Yeni nesil E-Transit Custom, bura-
da uretilen en verimli ticari ara¢ olarak 6ne cikiyor.

ELEKTRIFIKASYONUN YENI DiLi:

FORD PRO EKOSISTEMI

Ford'un ticari ara¢ dunyasindaki doniisumu, artik yalnizca
araclarla sinirl degil. Ford Pro catist altinda toplanan yazi-
lim, sarj altyapisi, telematik ve bakim hizmetleri, isletmele-

EYLUL - ARALIK 2025 @ 9



Keleslerlife ‘

Kapak Konusu

Y

FORD TRANSIT'TEN 60. YILINDA
GUINNESS DUNYA REKORU™

FORD TRANSIT'IN 60. YILINI KUTLAMAK ICIN ILK KEZ TRANSIT FESTIVALI DUZENLENDI. INGILTERE'DEKI
FESTIVALDE, BIR ARAYA GELEN ESKI VE YENI NESIL FORD TRANSITLER,
"EN BUYUK TICARI ARAC KONVOYU" ILE GUINNESS DUNYA REKORU™ KIRDI.

ehicle

re butunlesik bir filo yonetimi deneyimi sunuyor.

Transit'in bagl sistemleri, FORDLiive ve Ford Pro Telematics
uzerinden gercek zamanl veri paylasimi yaparak araclarin
bakim planlamasini otomatik hale getiriyor. 2024 yih itiba-
riyla bu sistem sayesinde Avrupa genelinde toplam 822.000
gtin ek ara¢ kullanilabilirligi saglandi. Kictik isletmeler icinse
dontsiim daha da hizli. Cebr raporuna gore, bir isletme elekt-
rikli Transit’e gectiginde ti¢ yilda ara¢ basina 14.000 avroya
kadar tasarruf elde ediyor.

BiR KULTUR iKONU:

USTALARDAN AMBULANSLARA

Transit, sadece bir is araci degil; ayn1 zamanda bir kulttr ob-
jesi haline geldi.

1960’lardan itibaren Ingiltere polisinden Avrupa ordularina,
ambulans hizmetlerinden sahne tirlarina kadar ytizlerce alan-
da kullanildi. Bir zamanlar Ford’un reklamlarinda soyle yazi-
yordu: “Kuru temizlemeciler yiiksek tavan ister, firincilar raf,
manavlar genis tepsi, sekerlemeciler biiyitk hacim... Transit
hepsine uyum saglar.” Bu esneklik, onu hem kiiciik esnafin
hem de dev lojistik aglarinin vazgecilmez aract yapti. Bugiin
60. yili kutlanirken Transit hala ayni mirasi tasiyor: uyum,
gu¢ ve dayanikhlik.

YARIN iCiN YENIDEN SEKILLENIYOR

Ford'un “Transit of Tomorrow” vizyonu, yalnizca sifir emis-
yon degil; akill baglanti, enerji yonetimi ve dijital filo enteg-
rasyonunu da kapstyor. Ford Pronun Avrupa operasyonlari,
musterilerle surekli baglanti icinde calisan veri temelli bir yap1
sunuyor. Bu sistem, igletmelere ariza oéncesi bakim, rota op-
timizasyonu ve enerji tiketim takibi gibi avantajlar sagliyor.

10

1968 Transit Rescue \

1960'lardan itibaren ingiltere
polisinden Avrupa ordularina,
ambulans hizmetlerinden
sahne tirlarina kadar yiizlerce
alanda kullanildi. Bir zamanlar
Ford'un reklamlarinda

soyle yaziyordu: “Kuru
temizlemeciler yiiksek tavan
ister, firincilar raf, manavlar
genis tepsi, sekerlemeciler
biiyiik hacim... Transit hepsine
uyum saglar."”

Hans Schep’in sozleriyle:“Her yeni Transit, musterilerimi-
zin deneyimlerinden ogrenilerek sekilleniyor. Simdi dijital
cozumlerimiz sayesinde bu gelisim hi¢ olmadigi kadar hizli
ilerliyor.”

BiR YOLCULUKTAN FAZLASI

Ford Transit, 60 yildir sadece yiik tasimiyor; hayalleri, ekmek
teknelerini, hayatlan tasiyor. Kictik bir firndan global lojis-
tik devlerine kadar her isletme icin, o her zaman “gtvenilir
ortak” oldu. Bugtin elektrifikasyon, dijitallesme ve stirdurtile-
bilirlik cagma girerken Transit, gecmisinden aldig1 guicle gele-
cegin yollarma hazirlaniyor.

Ve tipkt 1965°te oldugu gibi, hala ayni misyonla:
“Isi bitirmek.”

KISACA TRANSIT

« 13 milyondan fazla Transit iiretildi.

- Her 2,5 dakikada bir yeni Transit iretim
hattindan ¢ikiyor.

« Avrupa ve Tiirkive'de toplam 10,1 milyon Transit
uretildi.

« 59 yildir Birlesik Krallik'in en ¢ok satan ticari araci.

« Transit ailesi, 2025 itibariyla Avrupa'nin en giivenli
van ailesi (Euro NCAP Platinum).

!
S
w
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Ford Transit'in 60. yili, Ingiltere’de ilk kez dii-
zenlenen Transit Festivali ile kutlandi. Eski ve
yeni nesil Transitlerin bir araya geldigi festival-
de, tutkulu toplulugun olusturdugu 201 arag-
ik konvoy Guinness tarafindan “Dunyanin En
Buyutk Ticari Ara¢ Konvoyu” olarak tescillene-
rek dunya rekoru kirdi. Fordun en yeni nesil
Transit modellerini tasarlayip gelistirdigi Es-
sex’teki Ford Dunton Teknik Merkezinde bir
araya gelen 201 arachik konvoy, 40 kilomet-
relik yolculugun ardindan Chelmsford City
Hipodromu'nda gerceklestirilen festival alani-
na ulasti. Konvoyda; benzinli ilk nesil Tran-
sitlerden en yeni E-Transit ve Transit Custom
PHEV modellerine kadar her kusaktan arag yer
aldi. Festival kapsaminda miisteriler, isletme
sahipleri, is ortaklari, basin mensuplari, Ford
calisanlar ve Transit tutkunlar bir araya gele-
rek, ozel dijital sertifikalar ile Guinness Dunya
Rekoru™ tesciline ortak oldu.

13 milyon Transitin 5,2 milyonunu
Ford Otosan Uretti

Guinness Dunya Dinya Rekorunu kiran kon-
voydaki araclardan birini kullanan Ford Tur-
kiye Is Alam Lideri Ozgur Yucetirk sunlari
soyledi: “Bu rekor, Ford Transit'in 60 yildir
isletmelere ve kullanicilara sagladigi katma

degerin ve gordugu takdirin en somut or-
neklerinden biri. Ilk aracin tiretim hatundan
ciktigr 9 Agustos 1965 tarihinden bu yana 13
milyondan fazla tretilmesi, Ford Transit'in
basarisinin en 6nemli kaniti. Kucuk isletme-
lerden buytik filolara kadar her ¢lcekteki is-
letme icin yapilan ise deger katan guvenilir
bir yol arkadas: olarak ozel bir konuma sahip
olan Transit, bugun musterileri ile birlikte
gorkemli bir rekora imza atti. Ford Otosan
olarak, 1967°’den 2025 yilina kadar 5,2 mil-
yon adet Ford Transit ureterek bu basarida
onemli bir pay sahibi olmaktan gurur ve mut-
luluk duyuyoruz.”

Ford Otosan, 1967’den 2025’e uzanan 58 yil-
da yaklasik 5,2 milyon adet Ford Transit tire-
terek onemli bir basariya imza atti. Transit,
bu surecte Tiirkiyenin otomotiv endiistrisinin
uluslararast pazarlardaki muhendislik ve tre-
tim yetkinligini simgeleyen onctt modeli hali-
ne geldi. 2022 yilinda Ford Otosan'm Golcuk
Fabrikasinda baslayan E-Transit'in seri tre-
timi, Turkiyemin ve Fordun Avrupa'daki ilk
tam elektrikli ticari aract olarak tarihe gecti.
Bugtin ise Yenikoy Fabrikasi, Transit/Tourneo
Custom'in yeni nesil versiyonlar ile tamamen
elektrikli E-Transit Custom'in tiretim tsst ola-
rak bu mirasi surdurtyor.

EYLUL - ARALIK 2025 @ 11
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1965 Transit Mkl
Bir donemin baslangicr:
ilk Ford Transit, 9
Agustos'ta iiretildi.
1975'te yeni “siyah
goriiniim” tasarimiyla
giincellenen modelin,
kisa siire sonra bir
milyonuncu araci da
iiretim hattindan indi.

12

1978 Transit Mk2

Popiiler Mkl modelini temel
alan bu versiyon, hem benzinli
hem de giderek yayginlasan
dizel motorlar igin motor
kaputu altinda daha fazla alan
sunuyordu.

Yeni tanitilan 2.5 litrelik DI
dizel motor, yakit tiiketiminde
%24'e varan iyilesme sagladi.
Ayrica bu donemde iki
milyonuncu Ford Transit
iiretim hattindan cikarak
markanin bilyiime
yolculugunda dnemli bir
doniim noktasina ulasildi.

1986 Transit Mk3

Devrim niteligindeki yeni
“hizli 6n" tasarimi, Transit
Mk3'e simfinin en iyi hava
siirtiinme katsayisi olan 0.37
Cd degerini kazandirdi — bu
oran, 0 dénemdeki bircok
otomobilden bile daha iyiydi.
1994'te giincellenen ve dostca
goriiniimlii oval 1izgarasiyla
kolayca taninan model, 0
zamana kadar iiretilen en
gelismis, giivenli ve konforlu
Transit oldu.

2000 Transit Mk4

2001 yiinda “Yilin Uluslararasi Van't"
secilen Transit Mk4, endiistride bir
ilke imza atti.

Bu model, on tekerlekten cekisli ve
arka tekerlekten cekisli versiyonlarin
ortak bir platform iizerinde
iiretilebildigi ilk ticari arac oldu.
Ayrica Ford'un yeni common-rail
dizel motoru, yani Duratorq TDCi, bu
donemde tanitild.

Bu yenilik, hem performansta hem
de yakit verimliliginde yeni bir cagin
kapilarim aralayarak Transit'in
miihendislik mirasini daha da
giiclendirdi.

2006 Transit Mk5

Yeni dis tasarim, torpido iizeri
vites koluna sahip modern bir i¢
mekan ve Akilli Dort Tekerlekten
Cekis Sistemi (Intelligent All-
Wheel Drive)'nin tanitilmasiyla
Transit, 2007 yilinda bir kez
daha “Yilin Uluslararasi Van'i”
ddiiliinii kazand:.

2012 Transit
Custom

Yeni bir tonluk Transit
Custom, tamamen
yenilenen dért model
ailesinin bir pargasi
olarak tanitildi. Bu

yeni ailede; iki tonluk
Transit, Transit Connect
ve Transit Courier
modellerinin de tamamen
yenilenmis versiyonlari
yer ald.

2014 Transit Mk6

Yenilenen ve genigleyen Transit
serisinin amiral gemisi olan
tamamen yeni iki tonluk Transit,
global pazarlarda satisa sunuldu.
Avrupa ve Kuzey Amerika déahil
olmak iizere alti kitada satisa
sunulmak iizere gelistirilen

bu model, Ford'un ticari arag
mirasinda yeni bir sayfa acti.
Avrupa'daki iiretim programi,
tiim gdvde tiplerini ve varyantlan
kapsayacak sekilde genisletildi.
Boylece miisterilere maksimum
esneklik ve kullanim amacina
gore dzellestirilebilen en genis

secenek yelpazesi sunulmus oldu.

2022 E-Transit

Tamamen elektrikli, tam

boy ilk Transit modeli olan
E-Transit'in lansmani, Ford'un
ticari arac tarihinde yeni bir
donemi baslatti.

Bu lansmanla aym yil
devreye alinan Ford Pro ise,
miisterilere tam entegre,
dijital dncelikli cdziimler
sunarak filo yonetimini
kolaylastirmayi ve verimliligi
artirmay! hedefledi.
E-Transit, sifir emisyonlu
siirils, diisiik isletme
maliyeti ve gelismis baglanti
teknolojileriyle Ford'un
elektrifikasyon vizyonunun
somut bir adimi olurken, Ford
Pro ekosistemiyle birlikte
ticari mobilitenin gelecegini
yeniden tanimlad.

2023 Transit Custom
Mk2

Yeni nesil platform iizerinde
gelistirilen ilk Transit Custom
piyasaya sunuldu.

Model, artirilmis yiik tasima
kapasitesi, gelistirilmis siiriicii
konforu ve kullamm kolayligi ile

hirlikte, yiiksek verimlilik saglayan
farkl motor secenekleri sunuyor.

Bu yeniliki yaklagimi sayesinde

2024 yiinda “Yilin Uluslararasi Van't"
ddiiliinii kazanan Transit Custom,
ticari arac diinyasinda standartlari

bir kez daha yiikseltti.

565 JYU

2024 E-Transit Custom
Tamamen elektrikli ikinci Transit
modeli E-Transit Custom, kiiciik
ve orta dlcekli isletmelerin
elektrifikasyon siirecindeki
ihtiyaclarini karsilamak iizere
piyasaya sunuldu.

Ford Pro hizmetleri tarafindan
desteklenen bu model,
isletmelere sarj altyapisindan
filo yonetimine kadar ugtan uca
¢oziimler sunuyor.

Ayrica, resmi MS-RT E-Transit
Custom versiyonu da bu donemde
tanitildi — simdiye kadarki en
giiclii Transit Custom olarak

one ¢ikan bu model, yiiksek
performansla sifir emisyonu

bir araya getirerek ticari arag
segmentinde yeni bir donemin
kapilarini araliyor.

EYLUL - ARALIK 2025 @ 13
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FORD PRO TURKIYE LIDERI BARIS ISIKSACAR:

MUSTERILERIMIZIN ISINI KOLAYLASTIRAN,
URETKENLIGINI ARTIRAN BIR IS ORTAGIYIZ

BAGLANTILI ARACLAR, YAZILIM TABANLI HIZMETLER VE ELEKTRIFIKASYON TRENDLERIYLE TICARI
MOBILITEYi YENIDEN TANIMLAYAN FORD PRO, iS DUNYASINA ENTEGRE COZUMLER SUNUYOR. FORD
PRO TURKIYE LIDERI BARIS ISIKSACAR, TURKIYE'NIN URETIM GUCU, MUHENDISLIK BIRIKIMI VE YENILIKCI
VIZYONU SAYESINDE MARKANIN GLOBAL STRATEJISINDE MERKEZI BIR ROL USTLENDIGINI BELIRTEREK;
VERIYE DAYALI FILO YONETIMI, AKILLI YAZILIM SISTEMLERI VE ENTEGRE SARJ ALTYAPISIYLA GELECEGIN
TICARI EKOSISTEMINI BUGUNDEN INSA ETTIKLERINI VURGULUYOR.

Her ol¢ekten profesyonel ticari arag
miisterilerinin iiretkenliklerini ve
verimliliklerini artirmay: hedefle-
yen Ford Pro, bu alanda ne gibi ¢6-
ziimler sunuyor?

Konuyu Ford perspektifinden ele
almadan once, otomotiv sektorunde
yazilim ve katma degerli hizmetlerin
nasil evrildigine kisaca deginmek is-
tiyorum. Otomotiv endustrisi, bag-
lantili araclar ve yazihm tabanl ¢o-
zumler sayesinde son yillarda hizla
yeniden sekilleniyor. Araclar adeta
“tekerlekli akilh telefonlara” donusu-
yor. Bu evrim sadece surtis deneyi-
mini degil, ara¢ sahipligi ve isletme
modellerini de kokten degistiriyor.
Onumiizdeki yillarda ozellikle ya-
pay zeka tabanli ¢cozamlerin devreye
girmesiyle bu dontsim cok daha
ileri bir boyuta tasinacak. Gunumuz
araclar, gelismis 5G, V2X ve IoT tek-
nolojileri sayesinde strekli ¢evrimici
olabiliyor. Bu da otomotiv yazilim
pazarinin hizla buytimesini sagliyor.
Kiresel baglantih ara¢c pazarnin,
2024’teki 96 milyar ABD dolar1 de-
gerinden 2033 yilina kadar yillik bi-
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lesik buytime orani (CAGR) %12,8 ile
284 milyar dolara ulasmasi bekleniyor.
Benzer sekilde otomotiv yazilim paza-
rinin da 2024’teki 45 milyar dolardan
2035 yilna kadar %10,09'luk buytime
orantyla 132 milyar dolara ytkselmesi
ongoruluyor. Akilli telefonlarda oldu-
gu gibi, yeni nesil araclar da kablosuz
(OTA) yazilim giincellemelerini alabili-
yor. Bu teknoloji, araglarin performan-
sin1, guvenligini ve ozelliklerini fizik-
sel bir servis ziyareti olmadan strekli
iyilestirmeyi mumkun kiliyor. Kuresel
otomotiv OTA glincellemeleri pazarmnin
2023’te 4 milyar dolar seviyesindeyken,
2032 yihna kadar yillik %21,3'Tik bu-
ytime oraniyla 24 milyar dolara ulasma-
st bekleniyor. 2024 yilinda 50 milyon
araca ulasan OTA yeteneginin, 2025’
kadar 250 milyon araca yayilmast 6n-
goruluyor. Guntimuzde gelismis pazar-
larda satilan yeni araclarmm %70’inden
fazlas1 baglantili ozelliklere sahip.

MUSTERILER ARTIK VERI
ODAKLI DUSUNUYOR

Ticari ara¢c musterileri, araclarindan
elde edilen verileri islerini 7/24 kesin-

tisiz surdarebilmek icin kullaniyor.
Buyuk veri analitigi, tahmine dayali
bakim, kisisellestirilmis hizmetler, opti-
mize edilmis tedarik zinciri yonetimi ve
yeni tiriin gelistirme gibi alanlarda sek-
tore buytik avantajlar sagliyor. McKin-
sey raporuna gore, ara¢ verilerinden
elde edilecek kuresel gelir havuzunun
2030 yihna kadar 450 ila 750 milyar
dolar arasinda olacag: tahmin ediliyor.
Bu da otomotiv sektortinde veri odakli
hizmetlerin ve is modellerinin ne kadar
buytik bir potansiyele sahip oldugunu
gosteriyor. Kisacasi, ¢cok hizhi degisen
ve donugen bir ekosistemin icindeyiz.
Gegmiste ticari ara¢ markalar genellikle
yalnizca arag satistyla anilirdi. Oysa biz
Ford Pro olarak musterilerimize sadece
bir ara¢ satmay1 degil, onlarin isini ko-
laylastiran, tretkenligini artiran gercek
bir is ortagt olmay1 hedefliyoruz. Ticari
musterilerimizin 6nceligi, aracin teknik
ozelliklerinden cok, o aracla isini nasil
surdirebilecegidir. Yani mesele yalniz-
ca yik tasima kapasitesi degil; o yuku
her zaman, en verimli ve uygun sekilde
tastyabilmektir. Bizim icin basari, mus-
terinin kontag1 cevirdigi anda aracinin

performansmdan emin olmasi ve isine
kesintisiz devam edebilmesidir. Ford
Pro'nun amaci, musterilerinin isini daha
verimli, daha basit ve daha karhh hale
getirmektir. Bunu da bes temel alanda
gerceklestiriyoruz:

* Yillarin deneyimiyle gelistirilen tis-

tin Ford araclari,

* En hizli ve etkin sekilde hizmet ve-

ren Ford Pro Servis agy,

* Baglantih araclardan gelen verile-

rin gucuyle gelistirilen akilli yazihm

cozimleri,

* Finansman kolayliklar ve

o Elektrikli araclara gecis sturecini sa-

delestiren sarj ¢cozumleri.
Tum bu hizmetleri tek bir cat altinda
topluyoruz. Boylece misterilerimiz,
farkli sistemlerle veya tedarikgilerle
ugrasmadan tim operasyonlarni tek
bir ekosistem Ttzerinden yonetebili-
yor. Ornegin, aractan gelen telematik
verileri servis planlamasina otomatik
olarak entegre ediliyor. Yazilim, arac-
larin kullanim verilerini analiz ediyor;
filo yoneticisine yakit veya enerji tasar-
rufu icin oneriler sunuyor. Finansman
cozumleri de isletmenin nakit akisina
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gore sekilleniyor. Sonucta musteri,
sadece bir arac degil; isini buytte-
cek bir verimlilik sistemi satin almis
oluyor.

Ticarette rekabetin giderek zor-
lagtigi, masraflarin katlandig: bir
donemde elektrikli araglar; diigiik
isletme ve bakim maliyetleriyle
onemli avantajlar getiriyor. Ancak
miigteriler, 6zellikle “nerede ve nasil
sarj edilir” sorularina yanit bulama-
diginda tereddiit yagayabiliyor. Bu
noktada Ford Pro Sarj'in sundugu
avantajlardan bahseder misiniz?

Ticarette rekabetin giderek zorlas-
g1, maliyetlerin arttigr bir donem-
de elektrikli araclar, dustk isletme
ve bakim giderleriyle isletmeler icin
onemli avantajlar sagliyor. Ancak
musteriler, ¢zellikle “Nerede ve nasil
sarj edecegim?” sorularina net yanit
bulamadiginda tereddut yasayabili-
yor. Iste bu noktada Ford Pro Sarj,
stureci sadelestiren ve kullanic1 dos-
tu bir sistem olarak devreye giriyor.
Elektrifikasyon, ticari ara¢ dunyasin-
da artik kacimilmaz bir donustim. An-
cak bu dontisiimde en sik karsilasilan
soru hep ayni: “Araci nasil ve nerede
sarj edecegiz?” Biz Ford Pro $arj ile
bu stireci muisterilerimiz icin en sade,
glivenli ve yonetilebilir hale getirdik.
Musteriler ister is yerinde, ister yolda,

ister evde olsun; tum sarj stirecini tek bir
platform tzerinden yonetebiliyor. Sistem;
sarj noktalarnin planlanmasindan enerji
tiiketiminin takibine, faturalann rapor-
lanmasindan maliyet kontroline kadar
tim adimlan kapsiyor. Kurumsal mus-
terilerimiz icin en buyuk avantaj, altya-
pmnn tamamen isletmenin ihtiyaclarina
0zel olarak tasarlanabilmesi. Biz, kesiften
kurulumuna, servis desteginden enerji
yonetimine kadar uctan uca bir hizmet
sunuyoruz. Yani musteri “sarji nasil ¢o-
zecegim?” diye dusunmuyor; Ford Pro
tim planlamay1 yapiyor, anahtar teslim
sekilde sistemi kuruyor. Musterilerimiz
icin bu gecisi gtivenli, ekonomik ve pratik
hale getiriyor; isletmelerin gelecege daha
strdurtlebilir bir adim atmasimni saghyor.

Ford Pro Servis hizmeti de miisterilerin
dikkatini ¢eken bir uygulama. Bu hiz-
metin kapsami nedir, su ana kadar nasil
geri doniigler aldiniz?

Ticari arac musterilerimizin en temel bek-
lentisi, araclarinin her zaman yolda ve isi-
nin basinda olmast. Biz buna “Uptime” di-
yoruz. Ingilizce’de “Downtime” kavrami,
aracin serviste oldugu, isin durdugu za-
mani ifade eder. Bizim amacimiz ise tam
tersini saglamak: aracin her zaman calisir,
her zaman gorev basinda olmasi. Ford
Pro Servis, tam da bu anlayisla gelistirildi.
Cunka bir ticari aracin serviste gecirdigi
her dakika, isletme i¢in bir kayiptir. Bu
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nedenle servis streclerimizi tamamen
yeniden tasarladik. Artik proaktif bakim
planlamasi, yerinde servis uygulamalari,
oncelikli randevu sistemi ve dijital takip
gibi yenilik¢i ¢ozumlerle musterilerimi-
ze zaman kazandiriyoruz. Aractan gelen
veriler sayesinde olast bakim ihtiyaclar-
n1 onceden tespit edebiliyoruz. Gerekir-
se ariza olusmadan mudahale ediyoruz.
Boylece arac planh bir zamanda servise
almiyor, beklenmedik duruslar en aza
indiriliyor. Bu da isletmelerin kesintisiz
faaliyet gostermesini sagliyor. Miisterileri-
mizden aldigimiz geri bildirimler son de-
rece olumlu. En cok one ¢ikan noktalar;
hiz, seffaflik ve gtiven. Ford Pro Servis,
musterilerimize sadece bir bakim hizmeti
degil; verimlilik, stireklilik ve gtiven duy-
gusu sunuyor. Kisacasi, Ford Pro Servis
ile amag yalnizca araglara bakim yapmak
degil, isletmelerin is akisini da surdurtle-
bilir hale getirmek.

Ford Pro yazilim, telematik ve “Uptime”
yaklasimi hakkinda bir degerlendirme
yapabilir misiniz?

Artik araclarnn yalnizeca donanimi degil,
urettigi veri de en az motor gucu kadar
onemli. Biz bu veriyi musterilerimizin le-
hine kullaniyoruz. Ford Promun gelismis
telematik coztimleri sayesinde filo yoneti-
cileri; araclariin yakit veya enerji tuketi-
mini, siract performansini, ara¢c konum-
larini ve bakim ihtiyaclarmi anhk olarak

takip edebiliyor. Bu veriler, isletmelere
operasyonlarini tamamen veriye dayali
bicimde optimize etme imkan: sagliyor.
Ornegin structt davrams analizleriyle
yakat tuketimi dusurtliiyor, bakim uya-
rilan sayesinde araclar daha uzun sure
iste kaliyor. “Uptime” bizim icin kritik
bir kavram; ¢unku aracin yolda olmasi,
isin devam etmesi anlamina geliyor. Ya-
zihm ve telematik ¢cozumlerimizle arac-
lann maksimum sureyle calisir halde
kalmasini sagliyoruz. Sonucta Ford Pro
yazilim ekosistemi, isletmelere daha faz-
la kontrol, daha az stirpriz ve ¢ok daha
ytiksek operasyonel verimlilik sunuyor.
Bu sistem, ticari musteriler i¢in yalmzca
bir dijital ¢oztim degil; ayn1 zamanda
verimliligi artiran, maliyetleri azaltan
stratejik bir is ortag islevi goruyor.

Ford Pro'nun global stratejisinde
Tiirkiye’'nin konumunu nasil deger-
lendiriyorsunuz?

Turkiye, Ford Pro icin stratejik acidan
son derece gticlu bir tlke. Hem turetim
kapasitemiz hem muhendislik kabili-
yetimiz hem de ticari ara¢ alanindaki
kulttirel birikimimizle Avrupanin en
onemli merkezlerinden biriyiz. Turk
isletmeleri yenilige oldukca acik; dijital-

4y

lesme, baglantili ¢cozumler ve verimlilik
odakli yaklasimlar hizla benimseyebi-
liyorlar. Bu da Ford Pro ekosisteminin
uygulanmast i¢in mitkemmel bir zemin
olusturuyor. Ayrica Ford Otosan'in Ko-
caeli tesislerinde tretilen E-Transit, yal-
nizca Turkiye icin degil, Avrupa pazarn
acisindan da Ford Pro’nun elektrifikas-
yon stratejisinin merkezinde yer aliyor.
Simdi bu guclu aileye E-Transit Cus-
tom ve E-Courier modelleri de eklendi.
Bir diger avantajimiz ise cevikligimiz.
Turkiye’de bazen global merkezlerden
once yeni fikirleri hayata gecirebiliyor
ve sonrasinda bu uygulamalarin diger
pazarlara ¢rnek olmasina onculik edi-
yoruz. Uretim guctmuz, muhendislik
birikimimiz ve satis teskilatimizin sa-
hiplenici yaklasimi, Ford Pro'nun global
stratejisinde Turkiye'yi sadece uygula-
yan degil, 6greten ve yon veren bir tlke
konumuna getiriyor. Kisacas: Turkiye,
Ford Pronun gelecegini sekillendiren
ulkelerden biri. Biz de bu sorumlulu-
gun farkinda olarak, her adimda yeni-
likci, cevik ve surdurtlebilir coztumler
uretmeye devam ediyoruz.

Gelecek perspektifinden bakildigin-
da, Ford Pro’nun Tiirkiye'deki yol ha-

ritasinda 6ne cikacak trendler neler
olacak?

Gelecege baktigimizda tug¢ temel odak
noktast gortiyoruz:  elektrifikasyon,
baglantih cozumler ve veriyle yonetilen
is modelleri. Elektrikli ara¢ portfoyti-
muz genisledik¢e, bu araclarin cevre-
sinde yer alan hizmet ekosistemini de
buyutiyoruz. Yazilim, sarj ve filo yo-
netimi ¢oztmlerimizi entegre bicimde
sunarak isletmelere cevreci, ekono-
mik ve akilli operasyonlar saghyoruz.
Ford Pro yazihmlar, musterilerimize
yalnizca araclarini degil, ayni1 zaman-
da tam is sureclerini de veriye dayali
bicimde yonetme imkan sunuyor. Biz
bu donusum siirecinde miisterileri-
mizin “sadece ara¢ sahibi” degil, ayni
zamanda verimlilik ortagi olmay:r he-
defliyoruz. Turkiyenin gen¢ nufusu,
girisimci ruhu ve teknolojiye acikhigy,
bu vizyonun en guclu destekeisi. Bu
dinamik yap1 sayesinde Ford Pro ola-
rak Turkiye’de yalnizca bugtinin degil,
yarinin ticari mobilite ¢ozumlerini de
insa ediyoruz. Kisacasi, Ford Pronun
Turkiye yol haritasi; elektrifikasyonun
yayginlastigl, veriyle sekillenen ve bag-
lantili sistemlerle gticlenen bir gelecek
vizyonuna dayaniyor.
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DUNYAYI DEGISTIREN 10 DEVRIM

TARIH, SADECE SAVASLAR
VE LIDERLERLE DEGIL;
INSANLIGIN DUSUNME,

URETME VE YASAMA BICIMINI
KOKTEN DEGISTIREN
DEVRIMLERLE SEKILLENDI.
HER DEVRIM, BiR ONCEKININ
MIRASINI TASIYARAK
INSANLIGIN UFKUNU

BIRAZ DAHA GENISLETTI.

18. YUZYILDA 0ZGURLUK
FIKIRLERIYLE KIVILCIMI
ATESLENEN FRANSIZ
IHTILALI'NDEN BUGUN
DIJITAL CAGIN GORUNMEZ
ALGORITMALARINA UZANAN
BU YOLCULUK, ASLINDA
INSANIN “DAHA iYi BIR DUNYA”
ARAYISININ HIKAYESIDIR.

Bilim Devrimi

18

1. Bilim Devrimi (16.~17. ytizyil)

Orta Cag'n dogmatik dustnce yapisina
meydan okuyan Bilim Devrimi, insan
aklimin ozgurlestigi bir donum noktasi
oldu. Kopernikin giines merkezli ev-

FRANSIZ
HTILALI'NDEN
DIJITAL CAGA

ren modeli, Galileonun teleskopla goz-
lemleri ve Newton'un evrensel yasalari,
yalnizca dogayr degil, insanin evrende-
ki yerini de yeniden tamimlad1. Bilimsel
yontem, gozlem ve deneye dayal bilgi

Fransiz ihtilali

anlayisiyla  birlikte  “inanmak”tan
“anlamak” cagma gecildi. Bu dev-
rim, modern bilimin, teknolojinin
ve rasyonel dustincenin temellerini
attt. Bugun kullandigimiz her tek-
noloji, o donemde atilan adimlarin

yankisidir.

2.Sanayi Devrimi

18inci ylzyllin sonlarinda Ingiltere’de
icat edilen buhar makinesiyle baslayan
Sanayi Devrimi, insanlik tarihinin tre-
tim bicimini kokten degistirdi. El emegi-
ne dayali zanaatkarlik yerini fabrikalara,
kas giicti ise makinelerin ritmine birakti.

Sanayi Devrimi

Komuiirle calisan buhar motorlarn, tekstil
atolyelerinden tren yollarina kadar tim
ekonomiyi donusturdu. Sehirlesme hiz-
lands, isci sinifit dogdu ve modern kapi-
talizmin temelleri atuldi. Bu donem, refa-
hin artmasinin yani sira esitsizlikleri de
derinlestirdi; isci haklari, sendikalar ve
sosyal devlet kavramlarinin da zeminini
hazirladi. Bugun “Endustri 4.0” diye ad-
landirdigimiz dijital sanayi donasumii-
nin kokleri, tam da bu devrimle atildi.

3. Fransiz ihtilali (1789)

1789’da Paris sokaklarinda yankilanan
“ozgurlik, esitlik, kardeslik” slogani,
yalnizca monarsilere degil, toplumsal
statiilere ve ayricaliklara da meydan
okudu. Fransiz thtilali, kralhk diizenini
yikarak halk egemenligini ve anayasal
diizeni 6ne cikard.

Bu devrim, insan haklar1 bildirgesiyle
modern demokrasinin temellerini att1 ve
Avrupamnin dort bir yaninda bagimsizlik
hareketlerini tetikledi. Ulus devlet fikri
guc kazandi, hukuk devleti anlayis: yay-
ginlasti. Fransiz Thtilalinin etkisi yalnizca
siyasette degil; sanat, edebiyat ve felse-
fede de hissedildi. Insan, kendi kaderini
tayin edebilen bir varlik haline geldi.
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4. Amerikan Devrimi (1776)
Avrupa’daki mutlakiyetci dtizene karst
Yeni Diinya’da filizlenen Amerikan Dev-
rimi, “6zgur yurttas” fikrinin somutlasti-
g1 ilk buytik siyasi hareketti. Ingiltere’ye
karst verilen bagimsizik miicadelesi
sonucunda ortaya ¢tkan ABD Anayasa-
s1, birey haklarni, kuvvetler ayrihigin
ve secilmis temsilcilerle yonetimi temel
ald1. “Temsilsiz vergi olmaz” slogani, sa-
dece bir politik tepki degil, modern de-
mokrasinin 6zudur. Amerikan Devrimi,
anayasal yonetimin mumkun oldugunu
gostererek dunyaya ilham verdi. Bugin
bircok tlkenin demokratik yapisinda
bu mirasin izleri vardir.

5. Elektrik ve Seri Uretim
Devrimi (Endistri 2.0)

20nci yuzyiln baslarinda  elektrik,
montaj hatlarn ve kitlesel uretim yon-
temleriyle birlikte ikinci bir sanayi
devrimi yasandi. Henry Fordun gelis-
tirdigi seri uretim modeli, otomobilin
luks olmaktan ¢ikip ulasilabilir hale
gelmesini sagladi. Bu donemde iletisim
teknolojileri de hizla gelisti: telgraf, tele-
fon ve radyo, dunyamin dért bir yanmim
birbirine bagladi. Uretimdeki verimlilik
artisl, tiketim toplumunun dogusunu
tetikledi. Ancak ayni zamanda emek so-
murust, kentlesme baskist ve cevresel
sorunlar da ortaya cikti. Elektrik, sade-
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ce fabrikalar degil, gindelik yasami da
dontsturerek “modern yasam”m altyapi-
sin1 olusturdu.

6. Bilgisayar Devrimi

(20. yiizyil ortasi)

Ikinci Dinya Savagi sirasinda askeri
kodlarn ¢ozulmesiyle baslayan bilgi-
sayar cagl, insanhgin bilgiyle iliskisini
kokten degistirdi. 1940’larin devasa ma-
kineleri, 1980’lerde evlere giren kisisel
bilgisayarlara donusti. Veri isleme kapa-
sitesindeki artis, bilimin, ekonominin ve
iletisimin simirlarm genisletti. Bilgisayar
devrimi, bilgiye erisimi demokratikles-
tirdi ve kuresellesmenin en gugclu ara-

Uzay Devrimi

cina donustu. Artuk bilgi, gucti — ve
o guct elinde tutan toplumlar, gelecegi
sekillendirmeye basladi.

7. Uzay Devrimi

Soguk Savas doneminin sembolt haline
gelen uzay yarist, insanhgin siirlarn
gokytzune tasidi. 1957'de Sputnik’in
yoriingeye oturmasiyla baslayan strec,
1969’da Ay’a atilan ilk insan adimiyla
zirveye ulasti. Uzay Devrimi yalmizca
bilimsel bir basar1 degil, muhendislik,
iletisim ve malzeme bilimi acisindan da
dev bir sicramaydi. Bugtin kullandigimiz
GPS sistemleri, hava tahminleri ve uydu
iletisimi, o donemde yapilan yatirimlarn

Biyoteknoloji Devrimi.

dogrudan urtinleridir. Bu devrim, insa-
nin “bilinmeyene yolculuk” cesaretinin
simgesidir — bir anlamda, bilimle ha-
yalin birlestigi noktadir.

8. Biyoteknoloji Devrimi

1953’te DNA'in cift sarmal yapisimin
kesfiyle baslayan biyoteknoloji cagy,
insanin kendi dogasimi anlamasini sag-
ladi. Genetik muhendisligi sayesinde
hastaliklarin tedavisinde dev adimlar
atild1, tarimda verimlilik artt1, hatta or-
gan nakli gibi mucizeler mimkun hale
geldi.

Ancak bu gelismeler, beraberinde etik
sorular da getirdi: Insan dogaya muda-
hale ederken nerede durmali? Genetik
duzenleme, iyilestirme ile oynama ara-
sindaki simirt bulaniklastiryor.
Biyoteknoloji devrimi, insamm Tanr
rolune yaklastig1 en kritik dontum nok-
talarindan biridir — potansiyeli kadar
sorumlulugu da buyuktir.

9. Dijital Devrim

(1980-2000 arasi)

Bilgisayar devriminin devami niteligin-
deki dijital donustim, internetin yay-
ginlasmastyla yeni bir ¢ag baslatti. Bilgi,

HER DEVRIM YENI BiR BASLANGICTIR

insanlik, her devrimle birlikte hem kazandi hem kaybetti. Bilgi, tretim, 6zgiirliik, hatta
doga bile bu déniistimlerin icinde yeniden tanimland. Fransiz intilali'nden dijital caga
uzanan bu seriivenin en temel ortak noktas! ise degisimin durdurulamaz olmasi.
Bugiin dijital devrimle birlikte yeni bir esigin tizerindeyiz. Gelecegin devrimleri belki
de biyoteknoloji, yapay zeka etigi veya siirdiiriilebilirlik alanlarindan dogacak. Ama

gecmisin bize dgrettigi bir gercek var:

Her devrim, insanin sinirlarini zorladigi noktada baslar.

artik sadece kitaplarda degil, ekranlarda
dolasmaya basladi. E-posta, sosyal med-
ya, e-ticaret ve dijital finans sistemleri,
ekonomiden siyasete kadar her alanda
yeni bir duzen kurdu. Bilgiye erisim
hizlandi, mesafeler ortadan kalkti, birey
kuresel agin aktif bir parcasina donusti.
Fakat bu yeni ozgurlik alani, beraberin-
de mahremiyet, bilgi givenligi ve dijital
maniptlasyon gibi sorunlar1 da getirdi.
Dijital devrim, insan1 hem daha baglan-
tili hem de daha kinlgan hale getirdi.

10. Yapay Zeka ve Veri Devrimi
(21. ytizyl)

Bugun tanik oldugumuz en sessiz ama
en derin doéntisim yapay zeka caginda
yasaniyor. Algoritmalar artik sadece he-
saplamiyor; ogreniyor, yorumluyor ve
karar aliyor. Uretimden saghga, finans-
tan sanata kadar her alanda etkisi hisse-
dilen yapay zeka, is yapma bicimlerini

kokten degistiriyor. Ote yandan veri,
bu sistemlerin yeni “yakiti” haline gel-
di. Kim daha ¢ok ve daha dogru veriye
sahipse, o kadar gucla. Ancak bu guc,
etik ve givenlik simirlarim da zorluyor.
Yapay zeka, insanin kendi zekasini sor-
guladigl, hatta yerini tartistigi yeni bir
donemin kapisint araliyor.
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TERS YONE PARK ETMEK
NEDEN TEHLIKELIDIR?

TERS YONE PARK ETMEK YALNIZCA KUCUK BIR KURAL IHLALI DEGIL, SURUCULERDEN
YAYALARA KADAR HERKESI TEHLIKEYE ATAN CIDDI BIR RISK. GORUS ACISINI KISITLIYOR,
TRAFIK AKISINI BOZUYOR VE KAZALARA DAVETIYE CIKARIYOR.

Sehir hayatinin en buytik sorunlarindan biri stp-
hesiz ki park yeri bulmakur. Ozellikle yogun nu-
fuslu bolgelerde stirtictiler, zaman baskist ve stres
altinda hatali park manevralarina yonelebilmekte-
dir. Bu yanhslardan biri de aracin ters yone park
edilmesidir. 11k bakista onemsiz gibi gorunse de
ashinda hem stirictintin hem yayalarin hem de tra-
fikteki diger araclann guvenligini riske atan ciddi
bir durumdur.

Trafik akisina aykirnhk

Ters yone park etmek, trafigin dogal akisina aykindir. Kara-
yollart Trafik Kanunu'na gore araclann yolun gidis yonune
uygun sekilde park edilmesi gerekir. Cinku araclann giris-
cikiglan bu duizen tizerine kuruludur. Ters yone park eden
bir arag, park alanindan ¢ikmak istediginde diger struictlerin
beklemedigi bir aciyla yola girer. Bu da 6zellikle dar sokaklar-
da ani kazalara davetiye cikarir. Aracin ters yone park eden
strdcinin yola ¢ikarken goris acist buyuk 6lcude kisitlanir.

Normal parkta surucu, akis yonunde
oldugu icin dikiz aynalar1 ve yan ayna-
lardan net goruntu alabilir. Ancak ters
yonde park eden surtict, ozellikle sola
donus yaparken genis bir kor noktaya
sahip olur. Bu durum, yaklasan aracla-
rn ya da yoldan gecen bisikletli ve mo-
tosikletlilerin fark edilmesini gtclestirir.

Kaldirim kenarinda ters yone park edil-
mis bir arag, yayalarin da gtvenligini
olumsuz etkiler. Aracin ani hareke-
tiyle karsilasan bir yaya, beklenmedik
yonden gelen tehlikeyi fark etmekte
zorlanir. Ozellikle cocuklar, yashlar ve
engelli bireyler icin bu risk daha da bu-
yuktir. Cinku onlarnn refleks sureleri
daha uzun, hareket kabiliyetleri daha
siirhdir. Ters yone park edilen arac,
yalnizca cikis aninda degil, park etme
sirasinda da trafigi aksatir. Surtcti park
alanmma girmek icin yolun karsi yonun-
den manevra yapar ve bu sirada diger
araclarin gecisini engeller. Ozellikle yo-
gun saatlerde bu tir bir davranis zincir-
leme gecikmelere yol acabilir.

Ters park eden bir surtcunun cikis
manevrasl daha genis ac1 gerektirir. Bu
da park halindeki diger araclara surt-
me, carpma ihtimalini artinr. Ayrica
kaldirima yakin park edilen bolgelerde
elektrik direkleri, ¢cop kutular, bisiklet
parklan ya da duakkan vitrinleri zarar
gorebilir. Turkiye'de ters yone park et-
mek, Karayollar1 Trafik Yonetmeligine
gore yasaktir. Bu kuralin ihlali trafik ce-
zasl ile sonuclanir. Ayrica polis ya da za-
bita tarafindan aracin cekilme ihtimali
de vardir. Bu da strtct icin hem maddi
hem de zaman kayb1 demektir.

Yangin, ambulans ya da polis muda-
halesi gerektiren acil durumlarda, ters
yone park edilmis araclarin varligi mu-
dahaleyi geciktirebilir. Cunkt bu arag-
lar dogal trafik akisini bozarak acil ekip-
lerin manevra alamm daralur. Bu da
hayati saniyelerin kaybedilmesine yol
acabilir. Trafikte en onemli unsurlardan
biri karsilikli giiven ve ongorulebilirlik-

tir. Surtictlerin kurallara uymasi, diger
surticiilerin davranislarini tahmin etme-
lerini kolaylastirir. Ters yone park eden
bir ara¢, bu giiven ortamini zedeler ve
structlerde stres, ofke ve givensizlik
yaratir. Uzun vadede bu tur davranislar
trafik kilturtnt olumsuz etkiler.

Bircok ulkede ters yone park etmek yal-
nizca yasak degil, aynm1 zamanda ciddi
cezalara tabidir. Ornegin Ingiltere’de
ters park edilen araclara yiksek mik-
tarda para cezast kesilir. ABD'nin bazi
eyaletlerinde ise ters yone park edilen
araclara ehliyet puan cezasi uygulanir.
Bunun temel nedeni, bu davranisin tra-
fik guvenligi acisindan ciddi bir tehdit
olusturmasidir.

Surtictlerin ters yone park etme egi-
liminin alinda cogunlukla park yeri
bulma stkintis1 yatmaktadir. Bu neden-
le sehir yonetimlerinin alternatif park
cozimleri gelistirmesi onemlidir. Kath
otoparklarin artirilmasi, akilli park sis-
temlerinin yayginlastirilmasi, otopark
ticretlerinin duizenlenmesi gibi ¢nlem-
ler ters yone park: azaltabilir. Surtictiler
icin en temel kural, her durumda tra-
fik akis yonine uygun park yapmakaur.
Park yeri bulmakta zorlanan struactler,
kisa sureli ¢cozumler yerine guvenli ve
yasal park alanlarini tercih etmelidir.
Ayrica park ederken mutlaka sinyal ve-
rilmesi, dikiz ve yan aynalann dikkatle
kontrol edilmesi gerekir.

Ters yone park etmek, basit bir park ha-
tast gibi gorinse de aslinda zincirleme
riskler doguran ciddi bir trafik ihlalidir.
Gorus agisinin kisitlanmast, diger arac-
lara ve yayalara yonelik tehlikeler, trafik
akisinin yavaslamasi ve acil durumlarda
yasanan engeller bu davranisin ne denli
tehlikeli oldugunu acikca ortaya koy-
maktadir.

Trafikte kurallar yalmizca bireysel gii-
venlik icin degil, toplumun buttintnin
guvenligi icin vardir. Bu nedenle her
surtcuntn bu kurallara uymasi, daha
gtivenli ve huzurlu bir trafik ortaminin
olusmasina katk: saglar. Unutulmama-
hidir ki trafikte kucuk gibi gortinen bir
hata, buyutk kazalara ve telafisi zor ka-
yiplara yol acabilir.
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Mercek

A - Aliskanliklarn Degistirin

Pek cok surticti kis lastigini sadece kar
yagdiginda takmayr aliskanhk haline
getirmistir. Oysa lastik ureticileri ve
uzmanlar, hava sicaklign 7°Cnin alu-
na dustugunde kis lastiklerinin kulla-
nilmasin onerir. Ciinku yaz lastikleri
bu sicakliklarda sertlesir, tutunma ka-
biliyetini kaybeder. Dolayisiyla “kar
yagmadan takmam” distncesi yerine
“hava sogudugunda takarim” bilinci
yerlesmelidir.

B - Basin¢ Kontrolii

Soguk hava lastik basmcim duasurur.
Dusuk basing, hem yakit tuketimini
artirir hem de lastik asinmasin hizlan-
dirir. Ayda en az bir kez lastik basincini
kontrol etmek, kisin guvenli surtstn
temel adimlarindandir. Ayrica, lastikler
sogukken olcum yapilmasi en dogru
sonucu verir.

C - Cekis ve Desen

Kis lastiklerinin sirt desenleri, suyu, ca-
muru ve kar1 hizli sekilde tahliye ede-
cek bicimde tasarlanir. Bu sayede cekis
guict artar, fren mesafesi kisalir. Desen
derinligi ise guvenligin anahtaridir.
Turkiye’'de yasal simir 1,6 mm olsa da,
ks lastiklerinde 4 mm'nin altina dustl-
memesi onerilir.

24

= KIS AYLARINDA
£ N'DAN Z'VE LASTIK RE

i -
P S . -

D - Dis Derinligi Olciimii

Basit bir madeni para testiyle lastik dis
derinligi olculebilir. 1 TLyi lastigin
dis araligina yerlestirin; dis halkas: ta-
mamen goruniyorsa lastiginizin omru
sona ermis demektir. Bu kuictik test, sti-
rus guvenliginiz icin buyuk fark yaratir.

E - Etiket Okuryazarhg

Yeni lastiklerde yer alan AB lastik etike-
ti, yakit verimliligi, 1slak zeminde tutus
ve dis ses seviyesi hakkinda bilgi verir.
Bu etiketleri okumak, dogru secim icin
onemli bir rehberdir. Harf notlar1 A’dan
E'ye kadar gider; “A” en iyi performan-
s1, “E” ise en dustik performans: temsil
eder.

F - Fiyat Degil, Deger

Ucuza alinan bir lastik, kisa stirede 6m-
runt tamamlayabilir. Oysa kaliteli bir
kis lastigi, birka¢ sezon boyunca hem
performans hem guvenlik saglar. Bu
nedenle lastik alirken sadece fiyatina
degil, markasina, tiretim tarihine ve test
sonuclarina da dikkat edilmelidir.

G - Guvenlik Onceligi

Kis lastigi yalnizca aracin hizim degil,
hayat kurtarabilecek kadar kritik bir
givenlik unsurudur. Ozellikle ani fren,
viraj ve 1slak zeminde farkini net sekilde

-

gosterir. Yapilan testler, kis lastigi kul-
lanan araclanin fren mesafesinin %25
daha kisa oldugunu ortaya koymustur.

H - Hiz ve Yik Endeksi

Her lastigin tzerinde hiz ve yuk en-
deksleri bulunur. Aracinizin katalog
degerlerine uygun endekslere sahip
lastikler kullanilmalidir. Yanhs endeks
secimi, hem striis performansini dust-
rtr hem de olasi kazalarda sorumlulu-
gu artirir.

I - Isitnma Suresi

Kis lastikleri, ilk birka¢ kilometrede
ideal sicakhigina ulasir. Bu nedenle su-
rise ilk dakikalarda daha temkinli bas-
lamak gerekir. Lastiklerin yol ytizeyine
tam adapte olmasi, tutusun maksimum
seviyeye ¢itkmasini saglar.

J = Jant Uyumu

Lastik kadar jant se¢imi de onemlidir.
Kisin ¢elik jant tercih etmek, aliimin-
yum jantlara gore daha dayanikh ve
ekonomik bir secenektir. Ayrica jant
ebatlar1, treticinin belirttigi olctlerde
olmalidir. Yanlis jant, balans sorunlari-
na yol acabilir.

K - Kar Zinciri Kullanimi
Kis lastigi cogu zaman yeterlidir, ancak

agir kis kosullarinda kar zinciri gereke-
bilir. Zinciri, lastige zarar vermemesi
icin dogru sekilde takmak ve yalmzca
zorunlu durumlarda kullanmak gere-
kir. Zincir takildiktan sonra ytiksek hiz
yapilmamahdir.

L - Lastik Saklama Kosullari

Kis lastiklerini yazin saklarken serin,
kuru ve gtines gérmeyen bir ortam ter-
cih edilmelidir. Lastikler dik sekilde,
mumkunse askida ya da o6zel raflarda
muhafaza edilmelidir. Dogru saklama
kosullari, lastik omrunt %20’ye kadar
uzatabilir.

M - Montaj Zamani

Kis lastiklerini takmak icin son dakikay1
beklemeyin. Servislerde yogunluk ya-
sanmadan, kasim aymin bast gibi degi-
sim yapmak en uygun zamandir. Ayrica
dort lastigin birden degistirilmesi gere-
kir; aksi halde aracin dengesi bozulur.

N — Nokta Atsi Secim

Her arac tipi icin farkl kis lastigi sece-
nekleri bulunur. SUV, binek ya da ha-
fif ticari araclarda kullanilacak lastikler
farkh ozellikler tasir. Aracimizin kulla-
nim alanina gore (sehir ici, uzun yol,
daghk bolge vb.) dogru model tercih
edilmelidir.

SOGUYAN HAVALAR, YAGISLAR VE‘K—AY__@AN

W YOLLAR... KIS MEVSiMi SADECE HAVA KOSULLARINI
DEGIL, SURUS GUVENLIGINi DE DOGRUDAN
ETKILIYOR. ARAGLARIMIZIN YOLLA TEK TEMAS
NOKTASI OLAN LASTIKLER, BU DONEMDE HER

ZAMANKINDEN DAHA FAZLA ONEM KAZANIYOR.
PEKi, DOGRU KIS LASTIiGINi NASIL SECMELI, NASIL
W KULLANMALI VE NASIL SAKLAMALIYIZ? iSTE
A'DAN Z'YE EKSIKSiZ BiR KIS LASTiGi REHBERI.

O - Olcii Degerleri

Lastik tuzerindeki sayilar (6rnegin
205/55 R16) sadece ebat1 degil, ayni za-
manda performans ve uyumluluk bilgi-
lerini verir. Yeni lastik alirken mutlaka
arag ureticisinin onerdigi olculer dikka-
te alinmahdir.

P — Performans Testleri
Uluslararast otomobil kulupleri ve der-
giler her yil lastik testleri yayimlar. Bu
testlerde fren mesafesi, yol tutus, yakat
tuketimi ve ses seviyesi gibi kriterler de-
gerlendirilir. Lastik secmeden once bu
bagimsiz test sonuclarini incelemek, en
dogru karar vermenize yardimei olur.

R - Rot ve Balans Ayari

Yeni lastik takildiktan sonra rot ve ba-
lans ayar1 yapilmas: gerekir. Bu ayarlar
yapilmazsa lastikler diizensiz asinir, di-
reksiyon titresimi artar ve yakit tiiketimi
yukselir.

S - Sarus Stili

Kis lastigi takmak tek basmna yeterli
degildir. Kisa uygun strus stili benim-
senmelidir. Ani hizlanmalardan, sert
frenlerden ve keskin direksiyon hare-
ketlerinden kacinilmahdir. Unutmayin,
en iyi lastik bile yanhs kullanimda per-
formansini kaybeder.

T - Tarih Kontrolii

Lastiklerin tiretim tarihi yan ytizey-
lerinde “DOT” kodu ile belirtilir.
Son dort rakam tretim haftasi ve y1-
hint gosterir. Ornegin “DOT 37237,
lastigin 2023 un 37. haftasinda tre-
tildigini ifade eder. Bes yildan daha
eski lastikler kullanilmamalidir.

V —Vites ve Tork Kullanim
Kisin dusuk vitesle kalkis yapmak,
patinajt onler. Otomatik araclarda
ise “snow” veya “winter” modu kul-
lanilmalidir. Bu sayede arac, gticit
kontrollit bicimde aktarr.

Y - Yedek Lastik Kontroli
Bircok surticti kis lastigini takarken
yedek lastigini gozden kacirir. Oysa
acil bir durumda kullanilacak lasti-
gin de dis derinligi ve basinci uy-
gun olmahdir.

Z - Zamaninda Degisim

Kis lastigi kullamm suresi bolge-
lere gore degisir. Ortalama olarak
kasim ortasindan nisan basina ka-
dar kullanmak yeterlidir. Havalar
isindiginda ise kis lastigi yerini yaz
lastigine birakmalidir; aksi halde
lastikler hizla asinir ve yakit tuke-
timi artar.
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Sigorta

YURT DISINDA ciivzupzuiz:
SEYAHAT SAGLIK SIGORTASI

SEYAHAT SAGLIK SIGORTASI, YURT DISINDA YASANABILECEK BEKLENMEDIK SAGLIK
SORUNLARINA, KAZALARA VEYA IPTALLERE KARSI EN GUCLU KORUMA KALKANI. ViZE
ZORUNLULUGUNUN OTESINDE, HUZURLU BIR YOLCULUGUN ANAHTARIDIR. CUNKU DOGRU
POLICE, DUNYANIN NERESINDE OLURSANIZ OLUN, Sizi GUVENDE TUTAR.
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Yurt disina ¢ikarken cogu kisi valizi-
ni 6zenle hazirlar, ama yolculugun en
onemli parcasi olan saglik gtivencesini
gozden kacirabilir. Oysa seyahat sag-
lik sigortasi, hem vize streclerinde zo-
runlu bir adim hem de beklenmedik
durumlara karst en giiclit koruma kal-
karudir. Seyahat saglik sigortasi, yurt
disinda yasanabilecek ani hastalik,
kaza, acil tedavi, bagaj kayb1 veya ucus
iptali gibi risklere kars1 maddi guven-
ce saglar. Sigorta policesi, seyahat sti-
resi boyunca gecerlidir ve genellikle
seyahat basladiginda aktif hale gelir.
Ozellikle Avrupa tlkelerine yapilacak

ziyaretlerde en az 30.000 Euro temi-
nath saglik sigortasi, vize basvurula-
rinda zorunlu tutulur.

Saghk sigortasinin kapsami; ayakta
veya yatarak tedavi, ilac giderleri, acil
ameliyatlar, tibbi nakil, konaklama ve
refakatci destegi gibi hizmetleri icere-
bilir. Son dénemde pandemi kaynakli
hastaliklar ve acil durumlar da police
kapsamina dahil edilmistir. Seyahat
sigortast yaptirirken dikkat edilmesi
gereken en onemli noktalar, teminat
limitleri, kapsam dist durumlar ve si-
gorta suresidir. Police, seyahatin tam
stiresini kapsamali; gidilecek tilkenin

ISTANBUL KELESLER SIGORTA, YURT
DISI SEYAHAT SAGLIK SIGORTASIYLA
SINIRLARIN OTESINDE DE GUVENCE
SUNUYOR. SEYAHATINIZ BOYUNCA
YASAYABILECEGINiZ BEKLENMEDIK
SAGLIK SORUNLARINA, KAZA VE IPTAL
DURUMLARINA KARSI SiZi KORURKEN,
HER ADIMDA YANINIZDA OLMAYI
GARANTI EDIYOR. GUNKU KELESLER
SIGORTA ICIN GUVEN, YALNIZCA

BIR SOZ DEGIL; HER YOLCULUGUN
VAZGECILMEZ PARCASI.

vize sartlarina uygun olmali ve beklen-
medik uzatma durumlarina kars: bir-
kac gtin fazladan gtivence icermelidir.
Unutulmamahdir ki, saghk sorunlan
ya da iptal edilen bir ucus, yalnizca
keyfi degil aymi zamanda ekonomik
acidan da buyuk bir yiik olusturabilir.
Bu nedenle seyahat saglik sigortasi,
yalnizca bir formalite degil, huzurlu
bir yolculugun 6n kosuludur. Kuacuk
bir adim, buiytik bir fark yaratur. Seya-
hate ¢ikmadan 6nce dogru sigorta po-
licesini secmek, dinyanin neresinde
olursaniz olun, sizi giivende hissettire-
cek en akilli yatirim olur.
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Neden? Nasil?

¥ NEDEN BAZI SESLER Bizi RAHATLATIR,
BAZILARI STRESE SURUKLER?
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GOZLERIMizi
KAPATTIGIMIZDA BiLE
DUNYA SUSMAZ. BIiR
YAPRAGIN HISIRTISI, BiR
KEDININ MIRLAMASI,
BiR YAGMURUN CAMA
DOKUNUSU... TUM BU
SESLER YALNIZCA
KULAKLARIMIZDAN
GEGCMEZ; BEYNIMIZIN,
KALBIMIZIN VE

g1"%  HATTA BEDENIMIZzIN

"85y DERINLIKLERINE
ULASIR. BAZI SESLER
Bizi DINGINLESTIRIRKEN
BAZILARI NEDEN
HUZURSUZ EDER? CEVABI,
INSANIN HEM BiYOLOJIK
HEM DE DUYGUSAL
EVRIMINDE GIZLI. |
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Insan beyni, sesleri yalmizca isitmez; on-
larn hisseder. Ses dalgalann kulagimiza
ulastiginda, ic kulaktaki sinir hicreleri
bu dalgalan elektriksel sinyallere do-
nusturur. Bu sinyaller, beynin duygusal
merkezlerinden biri olan amigdalaya ile-
tilir. Amigdala, tehlike veya huzur sin-
yallerini degerlendirir ve viicuda uygun
tepkiler gonderir: kalp ritmimiz degisir,
kaslarmiz gerilir ya da gevser, nefes ali-
simiz yavaslar ya da hizlanir. Norobilim
arastirmalari, seslerin duygusal belle-
gimizle dogrudan baglantil oldugunu
gosteriyor. Beyin, ¢ocukluktan itibaren
her sesi belirli bir duygusal etiketle kay-
deder. Ornegin, birinin gulist bize gi-
ven hissi kazandirirken, ytksek bir ¢1g-
ik tehlike alarmini tetikler. Bu ytizden
bir insan icin huzur verici olan bir ses,
baska biri icin rahatsiz edici olabilir.

Doganin sesleri neden
rahatlatici?

Mging bir sekilde, dogadaki bircok sesin
bizi sakinlestirmesinin nedeni, milyon-
larca yillik evrimdir. Insan beyni, doga-
daki duzenli ve dustk frekansl seslere
“tehlike yok” sinyali olarak tepki verir.
Yagmurun sesi, deniz dalgalarimin rit-
mi ya da kus cviltilart — hepsi gtivenli
bir cevrenin, yasamin stirdugi bir ala-
nin gostergesidir. Psikologlar bu sesleri
“beynin dogal gtiven kodlar” olarak ad-
landirir. Zihnimiz bu sesleri duydugun-
da, parasempatik sinir sistemi devreye
girer; kalp atisi yavaslar, stres hormonu
kortizol azalir, viicut gevser.

Bu ytizden doga sesleri, meditasyon ve
uyku uygulamalarinda sikca kullanilir.
Bunun tam tersi de gecerlidir: Yitksek fre-

kansli, ani veya diizensiz sesler (6rnegin
araba kornalari, sirenler, insaat garulti-
st) beynin “tehlike merkezini” harekete
gecirir.

Bu da savas ya da kag tepkisini tetikler.

Goranmez bir kirlilik

Dunya Saghk Orgiiti’ne gore, girtltu
kirliligi modern cagin en yaygin stres
kaynaklanindan biridir. Uzun = streli
yuksek ses maruziyeti yalnizca isitme
kaybmna degil, ayni zamanda kalp-
damar hastaliklarnina, uykusuzluga ve
kaygt bozukluklarina da yol acar. Bir
sehirde yasayan birey, farkinda olmadan
surekli dustuk duzeyde bir stres altinda-
dir. Trafik sesi, metro gurultiist, telefon
titresimleri... Bunlar beynin alarm siste-
mini surekli acik tutar.

Beyin, tehlike gectiginde kapanmasi
gereken bu sistemi bir turlu devre dist
birakamaz — sonucta kronik stres kaci-
nilmaz hale gelir.

Arastirmalar, sehirde yasayanlarin doga
icinde birkag saat gecirdikten sonra bile
beyin dalgalarmin alfa ritmine (rahat-
lama dalgalarina) gectigini gosteriyor.
Yani sessizlik degil, dogal ses dengesi
insanin biyolojik ritmini yeniden du-
zenliyor.

Sessizlik, gercekten sessiz mi?
Sessizlik aslinda mutlak bir yokluk de-
gil; dis dunyanin sesleri azaldiginda ic¢
sesimiz yukselir.

Bu ytizden bazi insanlar sessizlikte hu-
zur bulurken bazilar1 kaygi hisseder.
Beyin sessizlikte, dis uyaran eksikligini
telafi etmek icin igsel diisunceleri biyu-
tir — kimi zaman bu, farkindahk geti-
rir; kimi zaman da bastirilmis duygular
ylzeye cikarir.

Finlandiya gibi tlkelerde yapilan deney-
lerde, dogal ortamlarda gecirilen ses-
siz zamanlarin, beynin varsayilan agini
dengeledigi; yaratucihgi, farkindahgi ve
hafiza giciini artirdign gozlemlenmistir.
Yani sessizlik, beynin kendi kendini ye-
niden kurdugu bir bakim strecidir.

Akilli telefon bildirimleri, sosyal medya
uyarilari, trafik, televizyon ve kulakliklardan
tasan mizik... Modern insan siirekli bir ses
bombardimani altinda. Fakat bu kadar ses
icinde “anlamli sessizlik" giderek azaliyor.
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Neden? Nasil?

BAZEN BIiR YAGMURUN SESi, BiR
ORKESTRADAN DAHA DERIN BIR
HUZUR VERIR. CUNKU SES YALNIZCA
KULAGIMIZA DEGIL, RUHUMUZA

DA DOKUNUR. BiR KUSUN SABAH
0TUSU iciMiZDEKiI UMUTLA
YANKILANIR, DENIZiN DALGA SESI
KALBIMIiZziN RITMINi SAKINLESTIRIR.
AMA AYNI ZAMANDA BIR SIREN
SESI, BiR BAGIRIS, BiR MAKINE
GURULTUSU DE iciMizDE GORUNMEZ
BIR FIRTINA BASLATABILIR. SESLER
Bizi iYILESTIRIR, HATIRLATIR, BAZEN
DE SAVUNMAYA GECIRIR.

ASLINDA HER SES, GECMISLE
BUGUN ARASINDA DUYULARIN
KURDUGU BIiR KOPRUDUR; Bizi
COCUKLUGUMUZA, BiR ANIYA,

BIR HISSE GERi GOTURUR. KIiM
BILiR, BELKi DE SESIN GERCEK
GUcU TAM DA BURADADIR —
GORUNMEDEN, iZ BIRAKMADAN, i
DUNYAMIZIN EN DERIN YERLERINE
DOKUNABILMESINDE.
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Frekansin ruhla dansi

Seslerin duygularimiz tzerindeki etkisi-
ni en carpici bicimde mtizik gosterir. Bir
melodi, birkac saniye icinde gozlerimizi
yasartabilir veya ylzimuze bir tebes-
sum kondurabilir.

Bunun nedeni, muzigin beynin hem
duygusal hem motor hem de odul siste-
mini ayni anda etkilemesidir.
Arastirmalar, muzik dinlerken beynin
dopamin (mutluluk) ve oksitosin (bag
kurma) hormonlanni salgiladigini or-
taya koyuyor. Ritmik, tahmin edilebilir
melodiler rahatlama yaratirken; kaotik,
disonant (uyumsuz) sesler kaygt duze-
yini artirabiliyor. Bu ytizden film mu-
zikleri duygusal manipulasyonda o ka-
dar etkilidir — gerilim sahnelerinde tiz
yayhlar, huzurlu sahnelerde yumusak
piyanolar...

Beynin frekans duyarlihig:

Son yillarda populer hale gelen “bina-
ural beats” (¢ift kulak vuruslar) tekno-
lojisi, iki kulaga farkli frekansta sesler
verilerek beynin yeni bir frekansta dalga

olusturmasint hedefliyor.

Bu yontemle kisi, ¢rnegin 300 Hz ve
310 Hz frekansh sesleri duydugunda
beyin 10 Hz farkina odaklaniyor — bu,
alfa dalgast (rahatlama, meditasyon)
frekansidir. Bilimsel olarak kanitlanmus
olmasa da, bu yontemlerin bircok kisi-
de zihinsel odaklanma, kayg azaltma ve
uyku kalitesinde artis yarattigi gozlem-
lenmistir. Sesin noérolojik guct, beynin
frekanslara nasil yanit verdigiyle dogru-
dan iliskilidir.

Kultiirel bellek ve sesin anlami
Sesin duygusal etkisi yalnizca biyolojiy-
le degil, kultiirel hafizayla da sekillenir.
Bir ezan sesi, bir kilise ¢cani veya bir nin-
ni — hepsi bir kultarin duygusal kod-
larini tasir.

Bu sesler bireyin gecmis deneyimleriyle
birlestiginde guclit bir duygusal yank:
yaratir. Ornegin, Japonya'da riizgar can-
lannin sesi huzuru simgelerken, bazi
toplumlarda can sesi 6lum veya uyarl
anlamina gelir. Yani ayni frekans, farkli
topluluklarda tamamen farkli duygusal
anlamlara burtnebilir.

Hayvanlar diinyasinda sesin dili

[ginctir ki sadece insanlar degil, dogadaki bircok canli da sese
benzer tepkiler verir.

Kuslar, balinalar, kurbagalar ve hatta agackakanlar bile belirli
frekanslarda haberlesir.

Bazi turlerde, tehdit altinda cikarlan sesler sirunun diger
tiyelerinde alarm tepkisi dogurur.

Insan beyninin bu seslere karsi duyarhhgi, evrimsel mirasi-
mizin bir parcasidir. Yuksek sesli ani gurultilere irkilmemiz,
atalarimizin yirticilardan korunma mekanizmasinin modern
izdustmudur.

Sessizligin kiymeti azaliyor

Akilli telefon bildirimleri, sosyal medya uyarilar, trafik, tele-
vizyon ve kulakliklardan tasan muzik... Modern insan strekli
bir ses bombardimani altinda. Fakat bu kadar ses icinde “an-
lamli sessizlik” giderek azaliyor. Uzmanlara gore, beynin sag-
likli isleyebilmesi icin gtinde en az 1-2 saat “beyin sessizligi”
donemine ihtiyac var. Bu donemde, dis uyaranlar minimuma
indirilmeli — miizik bile olmasa olur. Bu, tipk: kaslarin din-
lenmesi gibi, sinir sisteminin kendini yeniledigi bir donemdir.
Bazi tlkelerde “sessizlik odalar1” ya da “dijital detoks alanlar1”
kurulmaya baslandi. Amac, insanin dogadaki ritmine yeniden
baglanabilmesi. Cunku gurtlti yalnizea kulaklan degil, ruhu
da yorar.

Zihinsel ve bedensel iyilesme

Guntimuizde sesin iyilestirici yonii, modern tipta da giderek
daha fazla kabul goruyor.

“Sound Healing” ya da ses terapisi, antik Tibet canaklarindan
modern frekans uygulamalarina kadar uzanan genis bir alan.
Bu terapilerde amag, beynin frekanslarini yeniden dengele-
mek, sinir sistemini sakinlestirmek.

Ornegin, 432 Hz frekansinin kalp ritmiyle uyumlu oldugy;

528 Hz'in ise DNA onarimina destek olabilecegi iddia edili-
yor. Bilimsel veriler sinirh olsa da, pek ¢ok insan bu seslerle
yapilan meditasyonlarin anksiyeteyi azalttigini, kalp atislarini
yavaslatigini ve uyku kalitesini artirdigini bildiriyor.

Duyular arasi etkilesim: Koku, goriintti ve ses

Ses tek basina etkili degildir; diger duyularla etkilesim halin-
dedir. Bir orman yurtyusunde kus sesleriyle birlikte yesilin
tonlarim goérmek, topragin kokusunu hissetmek beynin bu-
tincul bir rahatlama yaniti vermesine neden olur. Buna mul-
tisensory integration (coklu duyusal bittinlesme) denir. Bu
nedenle spa merkezleri, terapiler veya meditasyon uygulama-
lan sadece muzik degil, ayn1 zamanda kokular, 1s1k tonlar ve
dokunsal hislerle desteklenir.

Akustik tasarimin 6nemi

Gelecegin sehirleri yalnizca estetik degil, akustik konfor aci-
sindan da tasarlanmak zorunda.

Binalarin yank: sureleri, camlarin ses gecirgenligi, yesil alan-
larin garultt emilimi gibi konular arttk mimarinin bir par-
cas1. Danimarka, Hollanda ve Japonya gibi tlkelerde akustik
sehir planlamasi politikalar uygulanmaya basladi bile. Ctnkit
sehirde sessiz bir park, sadece dinlenme alani degil; beynin
yeniden kalibre oldugu, duygusal baglarin gticlendigi bir iyi-
lesme bolgesidir.

Sessizligin muzigi, sesin hafizasi

Bazi sesler cocuklugumuzun huzurunu, bazilan korkularimiz
hatirlatir. Bir yagmur sesi icimizi 1sitirken, bir siren kalbimizi
sikistirabilir. Ses, gortiinmeyen ama en gticlu iletisim bicimle-
rinden biridir — hem doga hem insan icin. Bilim hala bu gi-
zemli diinyay1 anlamaya calisiyor. Ama sunu biliyoruz: Dogru
ses, zihni sakinlestirir, kalbi dengeler, bedeni onarir.

Yanhs ses ise ruhu yorar. Belki de gercek sessizlik, dis dun-
yanin degil, i¢c dinyanin sesini duymay1 6grendigimiz andir.
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UNESCO MIRASI IZINDE 20 DURAK:

rirkivE'NiN EN KIYMETLI

HAZINELERI

TURKIYE, FARKLI UYGARLIKLARA BESIKLiK ETMiS COGRAFYASIYLA DUNYA KULTUR MIRASININ ESSiZ BiR
MERKEZIDIR. UNESCO DUNYA MIRASI LISTESI'NDE YER ALAN ALANLAR, YALNIZCA GECMISIN iZLERINi
TASIMAKLA KALMAZ; AYNI ZAMANDA BUGUN VE GELECEK iCiN KULTUREL BIiR KOPRU iSLEVi GORUR. ISTE
ANADOLU’NUN DORT BiR YANINDA UZANAN, TARIHIN VE KULTURUN BULUSTUGU 20 DURAK.

1. istanbul’un Tarihi Alanlari

Istanbul, Roma, Bizans ve Osmanli imparatorluklarina bas-
kentlik yapmus essiz bir sehir. Tarihi Yarimada'daki Ayasofya,
Topkap1 Sarayi, Sultanahmet Camii, Stuleymaniye Camii ve
Hipodrom; kentin binlerce yillik katmanh gecmisini yansitir.
Kapalicars: ve cevresindeki hanlar, ticaretin kalbini olustu-
rur. Bu alanlar yalnizca mimari degil, ayni zamanda dini ve
sosyal hayatin da kesisim noktasidir. Istanbul, UNESCO lis-

T

tesinde “medeniyetler mozaigi” olarak yerini koruyor.
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2. Kapadokya (Nevsehir)

Doga ve tarihin buyuld birlesimi olan Kapadokya, volka-
nik tiflerin sekillendirdigi peri bacalariyla taninir. Kayala-
ra oyulmus evler, manastirlar ve yeralt sehirleri, binlerce
yil boyunca insanlarin barimag: olmustur. Erken Hristiyan-
lik doneminde inziva ve ibadet merkezi olan bolge, fresk-
leriyle de buiytik oneme sahip. Bugtin balon turlarn ve kaya
otelleriyle turizm acisindan duinya ¢apinda cazibe merkezi
haline gelmistir.

Nemrut Dag

3. Nemrut Dagi (Adiyaman)
Kommagene Krali I. Antiochosun anit mezariyla tnlt
Nemrut, devasa heykelleriyle biiyuleyici bir gortntime
sahiptir. Dogu ve Bati teraslarindaki tanr heykelleri,
Helenistik ve Pers kulttrlerinin birlesimini yansitir.
2100 metre yukseklikteki bu anit alaninda giin dogu-
mu ya da gun batimi izlemek, insani hem tarihle hem
dogayla bulusturur. Nemrut, yalnizca bir arkeolojik
alan degil, ayn1 zamanda bir rittiel deneyimdir.

4. Goreme Milli Parka

Kapadokyanin UNESCO listesindeki kalbi olan Géreme, kaya
oyma kiliseleri ve freskleriyle taninir. Tokali Kilise, Elmal Ki-
lise ve Yilanh Kilise gibi yapilar, Incil sahnelerini betimleyen
fresklerle doludur. Goreme, insan eliyle doganin bulustugu
essiz bir acik hava mizesi gibidir. Buradaki yasam bi¢imi, in-
sanlarn dogayla uyumlu varolusunun en etkileyici 6rnekle-
rinden biridir.

5. Divrigi Ulu Camii ve Dariissifasi (Sivas)

1228de yapilan bu essiz eser, Mengticek Beyligi'nin basyapi-
tidir. Tas isciligi o kadar detayhdir ki “tasin danteli” olarak
anilir. Dartissifa bolimu ise o donemde hastalarin hem ruhsal
hem fiziksel tedavi gordugu bir merkezdi. Kap: siislemeleri,
geometrik ve bitkisel motifleriyle Islam sanatnin zirvesini
temsil eder. Divrigi, yalnizca bir ibadet alani degil; ayn1 za-
manda sanatin, ilmin ve tibbin bir arada islendigi bir kultur
hazinesidir.

6. Catalhoyiik (Konya)

M.O. 7000’lere uzanan Catalhoyiik, dinyanin en eski yerle-
simlerinden biridir. Evlerin yan yana ve tst tste insa edilmesi,
sosyal yasamin kolektif yapisimi gosterir. Duvar resimleri, hey-
kelcikler ve dini ritteller, toplumun inang sistemini yansitir.

Burada kadin figiirlerinin yogunlugu, tarih¢iler icin toplumsal
yapiya dair ipuclar sunar. Catalhoytk, “ilk sehirlesme” 6rnek-
lerinden biri olarak insanlik tarihine 1s1k tutar.

7. Bergama (izmir)

Pergamon Kralligimin bagkenti Bergama, bilim ve sanatin mer-
keziydi. Unlu Pergamon Kuttiphanesi, dunyanm en buyik
ikinci kutiphanesi olarak bilinir. Asklepion saglik kompleksi,
antik donemde modern tibbin temellerinin atildig: yerdi. At-
hena Tapinag1 ve tiyatrosu, sehrin ihtisamini bugin bile his-
settiriyor. Bergama, tibbin, bilimin ve sanatin birlestigi kadim
bir merkezdir.

8. Efes (izmir)

Efes, Roma Imparatorlugu déneminde Asya eyaletinin bas-
kentiydi. Artemis Tapinagi, antik dinyanin yedi harikasindan
biri olarak tarihe gecti. Celsus Kuttiphanesi, donemin bilgiye
verdigi onemi simgeler. Buyuk tiyatro, on binlerce kisiyi agir-
layabilecek kapasitedeydi. Efes, antik cagin hem kulttrel hem
de ticari kalbinin attig1 yerdir.

9. Diyarbakir Surlari ve Hevsel Bahceleri

Dtinya tarihinin en eski ve saglam surlarindan biri olan Di-
yarbakir surlari, yaklasik 5 kilometre uzunlugundadir. Hevsel
Bahgeleri ise surlarin yani basinda, binlerce yildir kenti besle-
yen tarim alanlandir. Bu birliktelik, doga ile insan arasindaki
iliskinin gucla bir simgesidir.

10. Edirne Selimiye Camii
Mimar Sinan'in “ustalik eseri” Selimiye Camii, ihtisamli kub-
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besi ve kusursuz akustigiyle Osmanl mimarisinin zirvesidir.
I¢ mekandaki cini siislemeler, sanatsal detayin en ince 6rnek-
leridir. Edirnenin simgesi olan cami, hem dini hem de kultii-
rel bir basyaputtir.

11. Pamukkale ve Hierapolis (Denizli)

Pamukkale’nin beyaz travertenleri, kalsiyum karbonatin suyla
bulusmastyla olusmustur. Antik kent Hierapolis ise Roma do-
neminin saglik ve inanc¢ merkeziydi. Sifali sular, antik havuz
ve dev tiyatro, bolgeyi essiz kilar. Hierapolis'teki nekropol,
donemin olu gomme geleneklerini sergiler. Pamukkale-Hiera-
polis, doganin mucizesi ile antik kultirun yan yana goraldugu

nadir yerlerden biridir.

F

12. Safranbolu (Karabiik)

Korunmus Osmanl konaklari, hanlart ve hamamlariyla Saf-
ranbolu, 17. yuzyil Anadolu’sunun yasayan bir fotografidir.
UNESCO tarafindan “Osmanli sehir kiltirinin en iyi korun-
mus ornegi” kabul edilir. Safranbolu'nun carsisi, lokumlari ve
ahsap isciligi, kultarel dokusunu bugune tasir.

13. Ani Arkeolojik Alan1 (Kars)

Ermenistan sinirindaki Ani, Orta Cag'da ipek yolu ticaretinin
onemli merkezlerinden biriydi. Sur kalintilari, katedraller, ca-
miler ve kiliseler; Ani'nin ¢ok kulturli yapisini ortaya koyar.
“Binbir Kilise Sehri” olarak anilmasi bosuna degildir. Sessizligi
icinde buiytik bir tarih saklidir.

14. Mardin

Mardin’in tas isciligi, dar sokaklar1 ve dini yapulari, sehrin cok
kulttrla kimligini sergiler. Stiryani manastirlari, camiler ve ki-
liseler, ytizyillardir yan yana yasamus farkl topluluklarin izle-
rini tasir. Giinimiizde bile Mardin, “hosgortiniin sehri” olarak
anilir.

15. Troya Antik Kenti (Canakkale)

Homeros'un destanlarina konu olan Troya, arkeoloji biliminin
en onemli kesiflerinden biridir. Katmanl yapisi, farkli mede-
niyetlerin ardisik izlerini gosterir. Troya, yalnizca bir arkeolo-
jik alan degil; ayni zamanda kilturlerin, efsanelerin ve gercek
tarihin bulustugu bir merkezdir.

Gobeklitepe

Hattusa

16. Bursa ve Cumalikizik

Bursa, Osmanlimin ilk bagkenti olarak impara-
torlugun koklerini tasir. Hanlar Bolgesi, Ulu Ca-
mii ve Yesil Turbe sehrin simgelerindendir. Cu-
malikizik koyt ise tas sokaklar1 ve ahsap evleriyle
Osmanli kirsal yasaminin canli 6rnegini sunar.
Bursa ayni zamanda ipekeilik ve termal kalturty-
le de UNESCO listesindedir.

17. Xanthos-Letoon (Antalya-Mugla)

Likya uygarhiginin baskenti Xanthos ve kutsal ala-
n1 Letoon, antik donemde politik ve dini hayatin
merkezleriydi. Mezar anitlar, yazitlar ve tiyatro
yapilari, Likyanin 6zgun kultiirini bugtine tasr.

18. Gobeklitepe (Sanhurfa)

12 bin y1l oncesine tarihlenen Gobeklitepe, in-
sanlik tarihini yeniden yazdirdi. Dev tas stutunlar
tzerindeki hayvan kabartmalari, avci-toplayi-
c1 toplumlarin inan¢ dunyasini ortaya koyuyor.
Gobeklitepe, “dunyanin en eski tapinag” olarak
medeniyetin baslangicina 1sik tutuyor.

19. Hattusa (Corum)

Hitit Imparatorlugunun  baskenti Hattusa,
Anadolunun en guclt uygarliklarindan birinin
izlerini tasir. Aslanh Kapi, Kral Kapist ve Yazil-
kaya acik hava tapinag, Hititlerin tanrilar pante-
onunu simgeler. Binlerce ¢ivi yazih tablet, devle-
tin idari yapisini ve diplomatik iliskilerini gozler
onune serer. Hattusa, “tarihte ilk yazili anlasma”
olan Kades Anlasmasi’'nin da ortaya ¢iktigi top-
raklardir.

20. Arslantepe Hoytigi (Malatya)

M.O. 4. binyildan itibaren yerlesim goren Ars-
lantepe, saray kompleksi ve yonetim yapisiyla
“ilk devlet” diizeninin izlerini tastyor. Civi yazil
tabletler, siyasi ve idari sistemin gelisimine dair
ipuclar veriyor.

Gecmisin Izinde,
Gelecege Dogru
Tarkiye'nin UNESCO
Dunya Mirast Listesinde
yer alan bu 20 durak,
uygarhiklarin izlerini
gunumiize tasiyor. Her
biri, hem tarih hem kultur
hem de doga acisindan
benzersiz birer hazine.
Anadolu’nun mirasi, bu
alanlarda korunan gecmis
sayesinde gelecege ilham
vermeye devam ediyor.
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GADA GIZLi BIR ILETI
 MUMKUN M0?

ORMANIN KALBINDE YURUDUGUNUZU HAYAL EDIN: YAPRAK HISIRTILARI, KUS SESLERI

VE HAFIF BIR RUZGAR... SAKIN GORUNEBILIR, AMA BILIM INSANLARI UZUN YILLARDIR BU
SESSIZLIK PERDESININ ALTINDA BIR TUR “ILETISIM SISTEMI" OLABILECEGINi ONE SURUYOR.
AGACLARIN BIRBIRLERIYLE KIMYASAL, ELEKTRIKSEL, HATTA BESIN AKTARIMI ARACILIGIYLA
HABERLESTIGI FIKRI BUGUN “ORMAN ZEKASI", “ORMANIN INTERNETI" GiBI KAVRAMLARLA
GUNDEMDE. PEKI, BU NE KADAR GERCEK? ARKASINDA GUCLU KANITLAR MI VAR, YOKSA

DOGAYI ROMANTIZE EDEN BIR METAFOR MU?

Wide Web” kavraminin dogusu

199071arin sonlarinda Kanada ormanlarinda calisan ekolog
Suzanne Simard, ormandaki agaclarin kok sistemleriyle bir-
birlerine baglanan mantar filamanlar araciligiyla karbon, su
ve kimyasal sinyaller aktarabilecegini gosterdi. Simard, “wood
wide web” (odun-genis ag1) terimini bu yeralt1 iletisim ag1-
na benzeterek literatiire kazandirdi. Bu kavram dogrudan in-
sanlar, sehirleri birbirine baglayan dinya capindaki internet
agma benzetildi — agaclar da kokleri ve mantar baglantilar
tzerinden haberlesiyor, yardimlasiyor gibi. Simard'in deney-
lerinde, zarar gormus agaclardan verilen izotopik karbonun
(C-14) komsu agaclara gectigi gozlenmisti; bu, karbon payla-
simi olasiligini ortaya koyuyordu.

un gizli kablosu mikorizal aglar
Agaclar arasindaki bu iletisim iddialarinin temelini olusturan
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yap1, mikorizal mantar aglandir. Koklerle simbiyotik ilis-

ki kuran bu mantarlar, agaclara su, mineral besin saglar;
karsihginda fotosentez sonucu uretilen sekerleri alirlar.
Bu aglar, bir mantar tird birden fazla agaca kok baglan-
tist kurabiliyorsa Common Mycorrhizal Network (CMN)
adii alir. Bu sayede komsu bitkiler arasinda su, mine-
ral, organik molekul ve sinyal gecisleri mumkin olabilir.
Ornegin, bir agaca parazitik bocek saldirst oldugunda, o
agac strese tepki olarak belirli kimyasallar uretir ve bu sin-
yaller mantar ag1 aracihigiyla komsu agaclara ulasabilir. Bu
uyar1 komsularin savunma mekanizmalarini—ornegin ta-
nin uretimi gibi—harekete gecirmesine yol acabilir. Ancak
bu aglarn her ormanda ve her bitki tarunde esit sekilde
islemeyebilecegi, mantar iliskisinin ttrine, toprak kosul-
larna, ekosistemin yapisina bagh olarak degisebilecegi de
bilim dunyasinda tartisma konusudur.

1sal ve hava yoluyla sinyaller

Yeralt1 aglari iletisimde onemli rol oynasa da agaclar yalnizca
toprak alt1 kanallarla degil, hava yoluyla yayilan kimyasal sin-
yallerle de birbirlerine mesaj gonderirler. Bu sinyaller genel-
likle ucucu organik bilesikler (VOC) ya da fitonosit ad1 verilen
bilesiklerdir.

Bir bitki yaprag: zarar gordigunde (6rnegin bocek tarafindan
cignenirse), bu hasar bolgelerinde ucucu kimyasallar aciga
ctkar. Komsu agaclar bu bilesikleri algilayip kendi savunma
genlerini aktive edebilir. Oregin akasya agaclar, yapraklar
yenildiginde etilen gaz1 salabilir; bu sinyali alan yakin akasya
tarleri yapraklarma tanin (act madde) salgilayarak boceklere
kars1 koyabilir. Bu kimyasal haberlesme, bazi aga¢ turlerinin
komsulariyla mucadele stratejileri paylasmasina olanak tanir.
Ancak bu sistem hava hareketine, rtizgar yontne, nem ve si-
caklik gibi cevresel faktorlere son derece duyarhdir.

letisim yollar: Elektriksel ve titresimsel
Bazi arastirmacilar, agaclarin koklerdeki iyon degisimleriyle
veya su iletkenligi degisimleriyle elektrik sinyalleri iletebile-
cegini de ileri stirer. Bu, bitkilerin biyoelektriksel sistemlerine
dayanan bir cesit “bitki néronlar” hipotezidir.
Ayrica bazi calismalar, bitkilerin titresim veya ultrasonik sali-
nimlarla (6rnegin bocek veya cevresel titremelere duyarlilik)
iletisim kurabilecegini one stirer. Ancak bu gorusler hala tar-
tismali ve daha fazla deneysel dogrulamaya ihtiyac var.

ler & bilimsel sinirlar
Bu buyuleyici fikirler popiilerlestikce, bazi bilim insanlari ant-
ropomorfizm (dogay1 insanlastirma) elestirileri getiriyor. Yani
agaclann “konustugu” ya da “dostca davrandigr” soylemleri
bazen bilimsel kesinlikten ziyade romantik anlatilarla besle-
niyor. Ornegin, “kaynak paylasimi” iddialarinda kullamlan

EYLUL - ARALIK 2025 @ 37



Keleslerlife

Dogaya Saygi Duy

olcumler cok kucuk oranlarda olabilir ve bu paylasimlarin
ekolojik anlamda onemli olup olmadig tartismaya aciktir.
Bazi makaleler, kaynak aktarimi 6l¢timlerinin yoruma acik ol-
dugunu ve asir1 genellemelere kars: dikkatli olunmas gerekti-
gini savunur. Ayrica her ormanda mantar turleri, bitki turleri
ve toprak yapi farklidir; dolayisiyla bu iletisim sistemleri her
ekosistemde ayni sekilde aktif olmayabilir.

Clark ve diger baz1 bilim insanlari, “ormanin sosyal sistemi”
kavraminin poptler kulttre fazla yerlestigini, ama gercek doga-
da bitkilerin rekabeti, adaptasyonu ve ¢evresel baskilarla basa
cikma stratejileri cok daha sert ve karmasik oldugunu vurgular.

leneyler & bulgular

* Koyu Orman Deneyi: Simardin calismasinda zarar gormus

bir agactan verilen izotopik karbonun komsu agaclara akta-

rildigr gozlemlendi.

Esik Mesajlasma Deneyleri: Bazi deneylerde bitkiler belirli

zararl uyar1 molekalleri tretip, komsularinin savunma tep-

kisi verdigi gozlendi.

* Kaynak Transferi Calismalar: AM (arbuskiiler mikoriza) ve
ECM (ektomikoriza) sistemlerinde karbon, nitrojen gibi ele-
mentlerin aglar araciligiyla aktarimina dair cahsmalar yapil-
mis durumda.
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Bu calismalar, ormanda gortlen dayaniklihgin, birlikte hare-
ket etme veya yardimlasma kapasitesine isaret edebilecegi hi-
potezini destekliyor.

ve uygulamali 6nemi

Agaclar arasindaki bu potansiyel iletisim, ekoloji, ormancilik

ve biyoteknoloji acisindan énemli ¢ikarimlar sunar:

* Orman saghg ve dayanikhilik: Iletisim aglan, hastalik ya-
yilimini, besin akisii ve geng fidanlarin hayatta kalmasini
etkileyebilir.

e Orman yonetimi yaklasimlari: “Ana agaclar” (mother trees)
kavrami, onemli baglanti noktalar olan buytk agaclarin ko-
runmasinin énemini vurgular.

« Tklim degisimi ile micadele: Bu aglar karbon dongiileri ve

toprak kararlihigr acisindan kritik rol oynayabilir.

* Biyomimetik yaklasimlar: Agaclarin dagitilmus iletisim stra-

tejileri, kablosuz aglar, sensor sistemleri ve dagitik bilgi isleme

teknolojileri i¢in ilham kaynag olabilir.

mi, mit mi?
Agaclar arasindaki iletisim fikri ne kadar bilimsel, ne kadar
metaforik?
* Evet, mantar aglar aracihgiyla bazi sinyallerin ve kaynakla-

DOGA SESSIZ DEGIL,
SADECE DIFERANSIYEL BiR
KONUSMA iZLiYOR

Adaclarin birbirleriyle iletisim kurabildigine dair
bilimsel ipuclari artik sadece hayal Griinii degil.

Mantar aglari, kimyasal sinyaller, izotopik deneyler
bu sessiz diyalogu gdstermeye yonelik adimlar.
Ancak biz hala bu dilin tiim haritasini cikarmis
dediliz. Belki doga bizim aliskin oldugumuz hizli
konusma hizinda degil; yavas, ortiik, koklerle

ve hiicresel sinyallerle “konusuyor”. Bu iletisim
iizerinden ekosistemin adaptasyonu, dayanikliligi ve

evrimi sekilleniyor olabilir. Ormanin derinliklerinde
gerceklesen bu sessiz konusmaya kulak vermek,
hem bilimsel merakimiza hem de gelecegimizin
siirdiriilebilir yonetimine 1sik tutabilir.

rin aktarimi bilimsel olarak gozlemlendi.
¢ Ancak bu aktarimin orani, etkisi ve yayginlig hala tartismali.
Bazi ekosistemlerde bu sistem etkin olmayabilir.
Popiiler literaturde “fidanlara anne agaclardan yardim”,
“agaclarin birbirini beslemesi” gibi ifadeler sik kullaniliyor;
bunlarin ¢ogu bilimsel kesinlikten ziyade gozlemsel ¢ika-
rimlara dayaniyor.
Elestirmenler, bu sistemlerin dogasinda is birligi kadar re-
kabetin de mevcut oldugunu, ormanin “futbol takimi gibi
davranmasi” soylemlerinin dikkatli degerlendirilmesi gerek-
tigini savunuyorlar.

ORMANIN SESSIZLiGI ASLINDA
SANDIGIMIZ KADAR SESSIZ DEGIL.
KOKLERIN DERINLIKLERINDE,
GORUNMEYEN BIR DILDE BiRBIRINE
DOKUNAN BINLERCE YASAM VAR. DOGA,
SABIRLA VE SEFKATLE KENDI AGINI
ORUYOR. BiZ KULAK VEREMESEK DE,
ORMAN KENDI HIKAYESINi ANLATIYOR.
HER KOK, BIR DIGERINE DAYANISMAY]
VE YASAMIN SUREKLILIGINI OGRETIYOR.

BiLIM INSANLARINA GORE
ORMANLAR SANDIGIMIZDAN
COK DAHA “CANLI" BIR
ILETISIM SISTEMINE SAHIP.
KOKLERIN ALTINDA UZANAN
MIKORIZAL AGLAR, AGACLAR
ARASINDA ADETA GORUNMEZ
BiR BILGI HATTI KURUYOR.
KARBON, SU VE UYARI
SINYALLERI BU AG UZERINDEN
PAYLASILIYOR; ORMAN, TEK
BiR CANLI GIBI NEFES ALIYOR.
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Saglikh Ginler

TURKIYE'DE SOSYAL MEDYA
KULLANIMININ ARTIK HAYATIN
VAZGECILMEZ BIR PARCASI OLDUGUNU
KAYDEDEN PROF. DR. GUL ESRA
ATALAY, "USTELIK BU YALNIZCA
GENCLERE 0ZGU BIR ALISKANLIK
DEGIL. HER YAS GRUBUNDAN
MILYONLARCA INSAN, GUNUN CiDDiI
BIR BOLUMUNU DIJITAL EKRANLARA
BAKARAK GECIRIYOR. SOSYAL MEDYA
KULLANICILARININ ORANI NUFUSUN
YAKLASIK YUZDE 70'INE YAKLASMIS
DURUMDA. GUNLUK ORTALAMA
SOSYAL MEDYA KULLANIM SURESI 3
SAATE YAKIN, INTERNET KULLANIM
SURESI ISE 7 SAATTEN FAZLA VE HER
iKi RAKAM DA DUNYA ORTALAMASININ
UZERINDE" DEDI.

PROF. DR. GUL ESRA ATALAY
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DIJITAL CAGIN

Turkiye’de sosyal medya kullaniminin
artik hayatin vazgecilmez bir parcasi ol-
dugunu kaydeden Uskiidar Universitesi
Tletisim Fakultesi Dekani Prof. Dr. Gul
Esra Atalay, “Ustelik bu yalmzca gencle-
re 0zgu bir aliskanlik degil. Her yas gru-
bundan milyonlarca insan, ginun ciddi
bir bolumunu dijital ekranlara bakarak
geciriyor. Sosyal medya kullanicilarinin
orant nufusun yaklastk yuzde 70'ine
yaklasmis durumda. Gunluk ortalama
sosyal medya kullanim stiresi 3 saate ya-
kin, internet kullanim stiresi ise 7 saatten
fazla ve her iki rakam da dtinya ortala-
masinin tzerinde” dedi.

Yogun bir sekilde internetve
sosyal medya kullaniyoruz

Yogun bir sekilde internet ve sosyal med-
ya kullanildigini dile getiren Prof. Dr.
Gl Esra Atalay, “Ustelik yalmzca icerik

YORGUNLARIYIZ!

tiketmekle kalmiyor, sturekli bir seyler
dretme, paylasma ve sosyal baglantilar
kurma cabast icerisindeyiz. En yakin ilis-
kilerde dahi sosyal medyanin etkisi gun-
den gune artiyor. Aile tyelerimizi sosyal
medyadan gozetliyor, dostla muhabbeti
dusmana nispeti sosyal medyadan yapi-
yoruz. Is i¢in sosyal medya, ask icin sos-
yal medya, gorulmek i¢in sosyal medya,
gizlenmek icin sosyal medya, eglenmek
ve de ogrenmek icin de yine sosyal med-
yadayiz” diye konustu.

Dikkatimiz sarekli gelen
bildirimlerle bolintiyor

Dijital dunyanin gortinmeyen yuklerin-
den birinin “dijital yorgunluk” olduguna
dikkat ceken Prof. Dr. Gul Esra Atalay,
soyle devam etti:

“Dikkatimiz surekli gelen bildirimlerle
boluntyor, sosyal medya ve mobil me-

i Ek e
i giehy

sajlasma uygulamalan yakamizi birak-
miyor ve her kaydirmada gtincellenen
iceriklerle fark etmeden yavas yavas
ttikeniyoruz. Yalmzca zihinsel bir yor-
gunluk degil bu; duygusal olarak da
yipraniyor, ¢evremizde olan biteni algi-
layamamaya basliyoruz.

Psikoloji terminolojisinde bu durum
icin ‘Dijital titkenmislik® ifadesi kullan-
liyor. Dijital titkenmisligin baslica belir-
tileri, kayitsizlik, ilgisizlik ya da zihinsel
ttikenmislik olarak belirtiliyor. Dijital
cagda asir bilgiye maruz kaliyoruz. Bilgi
toplumu, bilgi cagr gibi ifadeler genellik-
le bu gercegi yuceltmek icin kullanilsa
da zihnin isleyebileceginden fazla bilgiy-
le stirekli olarak karsilasmasi sanildig
gibi olumlu etkilere neden olmuyor.”

Yogun bilgi yuiku hasta ediyor

Prof. Dr. Atalay, “Yogun bilgi yiiki-
nu sindirmeye calismanin yarattig
stres, uykumuzu bozarak, konsantras-
yonumuzu sabote ederek ve bagisik-
lik sistemimizi zayiflatarak bizi hasta
edebiliyor. Sonucta Bilgi Yorgunlugu
Sendromundan mustarip toplumlara
dénustyoruz. Bu durumun nasil orta-
ya citktigini ortaya koymak icin ‘Bilissel
Ytk Kurami'ni hatirlamak gerekiyor. Bi-
lissel yuk kuramu cok fazla bilgiyle kar-
silastigimizda zorlanmaya basladigimizi
ve problem yasadigimizi, ciinku calisma

LY

uygulamalar silmek,

— Ekran suresi belirlemek,

yapmak gibi aktiviteler koymalk,

gerekiyor.”

Dijital minimalizm akinm yayginlasiyor

Kullanicilarin bu konudaki hassasiyetleri arttikca dijital minimalizm
akiminin da yayginlastigini dile getiren Prof. Dr. Gul Esra Atalay, dijital
minimalizme baslama adimlarini da soyle siralad:

- Akilh telefonlar, tabletler ve bilgisayarlardaki kullanmadigimiz

- Telefonu elimize aldigimizda Ne yapmak i¢in kullanacagim? sorusunu
sormak ve gereksiz dolasmalar azaltmak,
— Sosyal medya ve eglence amach uygulamalarin bildirimlerini kapatmak,

- Haftada bir giin ya da gunde belirli saatleri sosyal medyadan uzak
gecirilecek zamanlar olarak belirlemek,

— Dijital ekranlarin yerine kitap okumak, arkadaslarla bulusmak, yurtyts

Tum bunlar ilk basta kolay gelmeyebilir ama bir yerden baslamak

bellegimizin bu bilgiyi islemek icin ye-
terli kapasiteye sahip olmadigini anlati-
yor. Bilgi fazlaligi, yorgunluk ve bireyin
bulundugu durumdan kag¢ma istegine
yol aciyor.” ifadesinde bulundu.

Ekran basinda saatler gecirmek
tilkenmislige itiyor

Durduk yere mesaj gelmis gibi hisse-
dildigini ifade eden Prof. Dr. Atalay,
“Surekli telefondan ses geliyormus gibi
kulak kabartiyoruz. Dijital teknolojiler-
le kesintisiz sekilde ve asirt uyarilmak,
ekran basinda saatler gecirmek bizi
titkenmislige itiyor. Bu sorun yalnizca
bireyi degil, ailesini, sosyal cevresini
de ilgilendiren, insani iliskileri sekteye
ugratan bir boyuta tasindi. Her sabah
goézumuz acar agmaz yuzumuzl yi-
kamadan, sevdiklerimize guinaydin de-
meden parmaklarmiz otomatik pilota
bagli gibi telefona uzamyor. Bildirim
var mi, mesaj gelmis mi, ‘begeni’ almis
miyim? Bir bakip cikacagiz saniyoruz,
olmuyor.” seklinde konustu.

Aile ve ciftler arasinda sorunlara
neden oluyor

Sosyotelizmin (phubbing), sosyal or-
tamlarda yamndaki kisiyle ilgilenmek
yerine strekli olarak akill telefona bak-
mak, sosyal medyada gezinmek ugruna
yani basimizdaki kisileri ihmal etmek
anlaminda kullanildigini ve aile, arka-
daslik iliskilerinde, ciftler arasinda so-
runlara neden oldugunu da dile getiren
Prof. Dr. Atalay, soyle devam etti:
“Gozlerimizi ekrana her cevirdigimiz-
de sosyal iliskilerimizden, ¢evremizden
hatta kendimizden biraz daha soyutla-

niyoruz. Aile ici sohbetlerin yerini ses-
sizlik aliyor; ctinku ayni odada olsak,
hatta ayn1 masa etrafinda toplanmis
olsak da herkes kendi dijital evrenin-
de geziniyor. Dijital yorgunluk bu so-
yutlanmay1 artirtyor, soyutlandikea ise
daha cok yoruluyor, titkeniyoruz. Isin
bir de fiziksel yani var. Dijital tekno-
lojilerin bizi surtikledigi hareketsizlik,
hatali beden duruslarn ve uykusuzluk
saghgimizi ciddi sekilde tehdit ediyor.”
Sosyal medya yorgunlugu kacinilmaz
Bu durumun sadece bireysel bir irade
eksikligi olmadigini, sistemin kendisi-
nin buna gore tasarlandigini vurgulayan
Prof. Dr. Atalay, algoritmalarn rolunu
soyle anlatti:

“Sosyal medya mecralarinin ¢ok fazla
zamanimizi almasi elbette yalnizca biz
kullanicilarn tercih ve aliskanhklariyla
aciklanamaz. Hepsinin tabaninda kulla-
niclyt mimkun oldugunca uzun sekil-
de platformda tutmaya programlanmis
algoritmalar var. Bu algoritmalar bizim
tim dijital davranislarimizi gozlemli-
yor, isliyor ve bizi her gtin biraz daha iyi
taniyor. Boylece onumiize ne c¢ikarirsa
gozUmuzll aylramayacagimizi kestire-
bilmeye baslyor. Sonunda sosyal med-
ya yorgunlugu kaginilmaz oluyor.

[sin ironik yam, bu konuda yapilan
arastirmalar sosyal medya yorgunlu-
gunun zaman icerisinde kullanicilarn
sosyal medya aktivitelerinden bunalma-
sina ve kullaméimdan geri cekilmelerine
de neden olmaya bagsladigini gosteriyor.
Yani sosyal medya platformlarinin hep
toplumun iyilik durumu hem de kendi
streklilikleri i¢in algoritma politikalar-
n1 gozden gecirmeleri gerekiyor.”

EYLUL - ARALIK 2025 @ 41



Keleslerlife

Modeller

MODEL MAKSIMUM GUG MAKSIMUM TORK HIZLANMA YAKIT TUKETIMI
(PS/DD) (NM/DD) (0-100Km/s) Lt/100Km ort.
Puma Titanium 1.0i Diiz Vites 125 210 9.8 5.4
Puma Titanium 1.0i Otomatik Vites 125 210 9.6 5.7
Puma ST Line X 1.0i Otomatik Vites 155 240 8.7 5.8
MODEL BATARYA MENZIL TUKETIM 6UC TORK
KAPASITESI (kwh) (Km) (kwH/100) (kw/Ps) (NM)
| Puma Gen-E | 43 353 14,2 1235 (168) 290
DONANIMLAR
PUMA Titanium

B 17" aluminyum jantlar ®LED 6n farlar B ABS, EBD, ESP, EBA, HLA B Elektrikili 1stmali ayarlanabilir yan aynalar B Otomatik yanan ¢n farlar B Dijital klima
W Cruise Control B SYNC 4" renkli dokunmatik ekran B 6 hava yastigi (On-arka-yan) W Serit Takip Sistemi B Garpisma énleme yardimcisi B Arka park sensorii m
Geri goris kamerasi B Trafik levhasi tanima sistemi B Strlict dikkat takip B Yokus kalkis destedi B Anahtarsiz calistirma B Isitmali direksiyon B Isitmali 6n cam

ST-Line (Titanium donanimina ilave olarak)

W 19" aluminyum jantlar B B&Q Premium ses sistemi B ST-line Body Kit ve i¢ tasarim B Spor stispansiyon B Alasim pedal B 12,8" dijtal yol bilgisayari

B Otomatik yanan uzun farlar @ Ambiyans led isiklandirma B Anahtarsiz ¢alistirma B Karartilmis arka camlar B Kablosuz sarj Unitesi B Direksiyondan
kumandali otomatik vites B Matrix LED 6n farlar m Akilli bagaj kapagim On park sensérii B 360 derece kamera B Hizalama ozellikli serit takip  Kablosuz

MODEL SANZIMAN MAKSIMUM GUGC MAKSIMUM TORK HIZLANMA YAKIT TUKETIMI
(PS) (NM) (0-100Km/s) Lt/100Km ort.

1.5 Ti-VCT Benzin 6 ileri Otomatik 123 150 12.4 58-6,0

1.5L Ti-VCT Benzin 6 ileri Manuel 123 150 11.2 6,5-6,6

1.5L EcoBlue Dizel 6 ileri Manuel 120 300 10 3.4

1.5L Ecoblue Dizel 8 ileri Otomatik 115 250 11.8 4.8

1.0L EcoBoost Benzin 8 ileri Otomatik 125 170 11.1 58

DONANIMLAR ;

TITANIUM Style A

W 16" aluminyum alasim jantlar B Glndiiz yanan LED farlar B Elektrikli, istmal, sinyalli yan aynalar B Elektrikli 6n ve arka camlar B 4 Yénli manuel srticu
koltugu m Deri kapli, yiikseklik ve derinlik ayarli direksiyon B Siirtict koltugu bel destek ayari B Arka park sensor(i B Otomatik yanan farlar m Karartilmis arka
cam M Ford SYNC4 Bluetooth & Sesli Kontrol Sistemi B 8 Hava Yastigi (Strlct ve 6n yolcu; 6n, yan ve yan perde hava yastiklar)) B ABS + EBD (Elektronik Fren
Guicti Dagilimi) m ikincil carpisma freni M Elektronik Denge Programi (ESP) B Gekis Kontrol Sistemi (TCS) B Yokus Kalkis Destegi (HLA) W Kisisellestirilebilir
Stiriis Modlari  Ayarlanabilir sinirlandiricili hiz kontrol sistemi B On, Arka Disk Frenler B Mini boy yedek lastik B Geri goriis kameras! B On park sensorleri

B Anahtarsiz galistirma

TITANIUM X (Titanium Style Ek Olarak)

W 17" aluminyum alasim jantlar B Elektrikli, istmali, sinyalli katlanabilir yan aynalar B Anahtarsiz giris ve galistirma sistemi B 12.3" renkli dokunmatik ekran
W Hayalet Gosterge M Kablosuz sarj Unitesi

telefon sarji @ Anahtarsiz giris B K6r nokta uyari sistemi

DONANIMLAR (PREMIUM)

PUMA GEN-E TITANIUM

W 19" aluminyum jantlar B Matrix LED 6n farlar m Akilli bagaj kapag B Renkli arka camlar B On- arka park sensérii B Elektrikli, istmali ayarlanabilir yan
aynalar B 360 derece kamera B Isitmali 6n cam B Sur(ct/yolcu yan hava yastiklari B ABS, TCS, ESP, EBA, B E-call acil arama B Trafik levhasi tanima B Yolcu
kalkis destegi W Serit takip ve hizalama B Adaptif hiz kontrol B Kér nokta m 12" SYNC 4 m12,8" yol bilgisayar B B&Q ses sistemi B Isitmali direksiyon B Isitmali
6n koltuklar ® Anahtarsiz giris ve galistirma B Yagmur sensor(i B Otomatik farlar

OPSIYONLAR

TITANIUM (Teknoloji Paketi)
W Gelistirilmis adaptif hiz kontrol sistemi B Dur&kalk (Stop&Go) dzellikli takip mesafesi uyari sistemi B Kor nokta uyari sistemi B Capraz trafik uyari sistemi
W Geri gériis kamerasi B On park sensorii B 360 derece kamera

Basim hatalarindan ve Ford Sirketi tarafindan modellerde yapilacak degisikliklerden firmamiz sorumlu degildir. Gtncel bilgi aliniz.

OPSIYONLAR (Tiim Donanim Seviyleri igin)

W Acilabilir cam tavan B B&O miizik sistemi

KIS PAKETI

B Isitmali 6n cam B Isitmali 6n koltuklar B Isitmali direksiyon
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Modeller

MODEL SILINDIR HACMI MAKSIMUM GUG MAKSIMUM TORK HIZLANMA YAKIT TUKETIMI
| (cc) | (PS/DD) | (NM/DD) | (0-100Km/s) | Lt/100Km ort.
| Kuga 1.5 EcoBoost Otm. | 1499 | 182 /5700 | 240 / 1600-4000 | 101 | 75
DONANIMLAR I
TITANIUM

B Govde rengi kapi kollari B Gévde rengi yan aynalar B 18" aliminyum jantlar B Glindiz yanan LED farlar B Gecikmeli sdnen 6n farlar

m On ve arka park sensorleri W Elektrikli, isitmal, sinyalli yan aynalar B Karartilmis arka camlar B Gift egzoz gikisi B Siirticii ve &n yolcu yan

hava yastiklari B Yan perde hava yastiklari B Surlcl diz hava yastigi B Elektrikli Park Freni B ABS + EBD (Elektronik Fren Guicti Dagilimi)

W Acil Durum Fren Destedi (EBA) B Elektronik Denge Programi (ESP) B Devrilmeyi Onleyici Sistemi (ROM) B Elektronik Fren On Hazirligi (EBP)

B Yokus Kalkis Destegdi (HLA) B Hiz Kontrol Sistemi ve Ayarlanabilir Hiz Sinirlandirici B Ford Kolay Yakit Sistemi B Uzaktan kumandali merkezi kilit

B Global Agma/Kapama B ISOFIX B Derinlik ve ylkseklik ayarli direksiyon B Deri kapli direksiyon simidi B Manuel 6 yonli ayarlanabilir strtic koltugu
B Manuel 8 yonli ayarlanabilir yolcu koltugu B Siriict koltugunda ayarlanabilir bel destedi B Kumas koltuk ddsemesi B Elektrikli 6n/arka camlar

W "Ford Power” Anahtarsiz Calistirma Sistemi B Yol bilgisayari B Ford EcoMode B iklim Kontrollti Otomatik Klima B Yagmur sensérii ® Otomatik yanan
farlar B Otomatik kararan ig dikiz aynasi B Direksiyondan kumandali radyo CD MP3 calar B Ford SYNC 4 (Bluetooth Sesli Kontrol Sistemi)

B Ford Acil Durum Yardimi B 13,2" Bilgi/Eglence sistemi B USB B Acilabilir cam tavan B Geri gériis kameras| B Anahtarsiz giris

ST LINE (Titanium donanimina ilave olarak)
W 19" aliminyum jantlar m Elektrikli, 1sitmali, sinyalli, katlanabilir yan aynalar B Dinamik matrix led farlar ® ST Line kit

ST LINE X (ST Line'a ilave olarak)

B Hafizali yan aynalar B B&Q Ses sistemi B 20" Aluminyum jantlar B Kirmizi fren kaliperleri B 360* derece goriis kamerasi B Akilli bagaj kapadi

B Dur/Kalk dzellikli Adaptif Hiz Kontrol B anahtarsiz giris ve calistirma sistemi B Serit hizalama B Gelismis otomatik park sistemi B Kor nokta uyari sistemi
B Sensiro deri doseme koltuklar B Elektrikli stirlict ve yolcu koltugu

OPSIYON (Tiim donanim se

K|$ PAKETI msitmal direksiyon W Isitmali &n/arka koltuklar B Isitmali 6n cam

TOURNEO
CONNECT

MODEL SILINDIR HACMi | MAKSIMUM GUGC | MAKSIMUM TORK | CO; EMISYONU | YAKIT TUKETIMI
| (cc) | (PS/DD) | NM/DD | (G/KM) | LT/100KM ORT.

‘ Titanium TDCI A/T ‘ 2.0 ‘ 122 PS ‘ 320 NM ‘ 133-143 ‘ 8 l=55 llt
Active 1.5 TDCI A/T 2.0 122 PS 320 NM 133-143 5 1=5/5 [t

DONANIMLAR

TiTANiUM W Gift Tarafta Arka Kayar Kapilar B Tavan Raylari B Karartilmis Arka Cam B Isitmali Yan Aynalar B Siyah Katlanan Yan Aynalar
W Giindiiz Yanan Farlar m Halojen On Farlar @ Otomatik Uzun Far B Yagmur Sensrlii Cam Silecekleri B Adaptif Sis Farlari B Isitmali On Koltuklar
W Siiriicti ve On Yolcu Koltugunda Bel Destedi M Disari Agilan Arka Camlar m Gift Blgeli iklim Kontrollii Otomatik Klima M 2 adet USB (Type-C) ve arkada

USB birimi (Type-C) m10.25" Dijital Gésterge Paneli B 8.25" Dokunmatik Ekran - Bilgi ve Eglence Sistemi B 4 Kollu Deri Direksiyon Simidi B Siirtic, Yolcu ve Perde
hava yastiklari B ABS+EBD+HLA On Park Sensor(i @ Arka Park Sensorii B Geri Goriis Kamerasi B START/STOP sistemi B Hiz Kontrol Sistemi ve Ayarlanabilir

Hiz Sinirlandirici @ Lastik Basinci izleme Sisterni W Stiriicii Dikkat VE Serit Takip Sistemi B Carpisma Onleme Yardimcisi @ Anahtarsiz Galistirma Sistemi

ACTIVE PAKET (TITANIUM'a ilave olarak) mkrom Cevrili On Petek lzgara W Camurluk Kaplamasi m Led On Farlar

W 10" Dokunmatik Ekran - Bilgi ve Eglence Sistemi B Navigasyon M Kablosuz Sarj Unitesi

METALIK BOYA, PANORAMIK CAM TAVAN
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Modeller

TOURNEO
COURIER

MODEL SILINDIR MAKSIMUM MAKSIMUM

CO0, EMiSYONU YAKIT TUKETIiMi ‘ iSTIHAP

HACMI (CC) GUQ (PS/DD) TORK (NM/DD) | (G/KM) KOMBINE 0-100KM/S) HADDI (KG)
1.0L EcoBoost Petrol Manuel 1.0i 100 PS 180 NM 154 6.7 It 745
1.0L EcoBoost Petrol Manuel 1.0i 125 PS 200 NM 154 6.8t 745
1.0L EcoBoost Petrol Otomatik 1.0i 125 PS 200 NM 150-162 6.6/71lt 745
1.5L EcoBlue Dizel Manuel 1498 TDCi 100 PS 250 NM 143-154 SISYASTOlls 745

DONANIMLAR -

TREND - KOMBi B Cift Tarafta Arka Kayar Kapilar B Elektrikli, Isitmali Yan Aynalar B Halojen Farlar B Giindiz Yanan Farlar B Otomatik Uzun Far
B BasUstli Saklama Alani B Disari Agilan Arka Camlar B Manuel Klima B Direksiyodan Mizik Sistemi Kontroli B SYNC 4, 8" Ekran B Dijital Gosterge Paneli
B USB ve 12V Gig Cikisi mESP, ABS, HLA, EBA, EBD, Sirtict, Yolcu, Yan ve Perde Hava Yastiklari B Hiz Kontrol ve Serit Takip Sistemi B Arka Park Sensorii
® Carpisma Onleme Yardimcisi B Serit Takip Sistemi

KOMBi - DELUX (TREND'e ilave olarak) W Siyah Boyali Elektrikli W Isitmali Yan Aynalar B Govde Rengi Kapi Kollari ® On Sis Farlari
 Siirlicti Koltugunda Bel Destegi ve Kol Dayama B Ayarlanabilir Bagaj Ortiisi

KOMBi - TiTANiUM (DELUX’e ilave olarak) W Krom Detayli On Izgara W Karartilmis Arka Camlar ® Isitmali On Cam B Yagmur Sensorlii
Cam Silecekleri ® LED Giindiiz Yanan Farlar 4 Cam Otomatik ® Otomatik Kararan g Dikiz Aynasi M Dijital Klima ® Kablosuz Sarj Unitesi B Anahtarsiz Galistirma

KOMBI - ACTIVE (TiTANiUM'a ilave olarak) m Active'e Ozl On lzgara B Camurluk Kaplamasi B Isitmali On Koltuklar m Isitmali Direksiyon m Arkada 2 USB-C

* Benzinli Otomatik Titanium ve Benzinli Otomatik Active araclarda tavan ray1 bulunmamaktadir. Dizel Manuel ve Benzinli Manuel araclarda bulunmakadir.
*Benzinli Otomatik Titanium ve Active araclarda Yedek Lastik bulunmamaktadir, Lastik Tamir Kiti bulunmaktadir. Yedek Lastik Dizel Manuel ve Benzinli Manuel araclarda bulunmaktadir.

RANSIT
OURIER

MODEL SiLiND_iR M!_\KSiMUM MAKSIMUM CO0, EMiSYONU YAKIT TUKETIMi | iSTIHAP
HACMI (CC) GUC (PS/DD) | TORK (NM/DD) | (G/KM) KOMBINE 0-100KM/S) HADDI (KG)

1.0L EcoBoost Petrol 100PS Manuel 1.0i 100 PS 180 NM 150 6.6 It 671

1.0L EcoBoost Petrol 125PS Otomatik | 1.0 125 PS 200 NM 156 6.8 It 674

1.0L EcoBoost Petrol 100PS Manuel | 1498 TDC i 100 PS 250 NM 142-145 5.4-55 It 669

DONANIMLAR

TREND n Bas Ustli Saklama Alani m Kapali Ara Bolme M Yanlara Acilan Arka Kapi B Sag Kayar Kapi ® Elektrikli, Isitmali Yan Aynalar
W Halojen Farlar m Giindiiz Yanan Farlar m Otomatik Uzun Far B Otomatik On Camlar ® Manuel Klima m Direksiyondan Miizik Sistemi Kontrolii
B SYNC 4 m8" Ekran W Dijital Gosterge Paneli m USB ve 12V Gii¢ Cikis ®mESP, ABS, HLA, EBA, EBD, Siirtici, Yolcu, Yan ve Perde hava yastiklari

W Carpisma Onleme Yardimcisi B Hiz Kontrol ve Serit Takip Sistemi W Arka Park Sensérii

Trend/Deluxe Metalik Boya

Guivenlik Paketi - Deluxe 0n Park Senséri,
Geri Gorlis Kamerasi

DELUX (Trend Donanima ilave Olarak)

B Siricl Koltugunda Bel Destegi B Siirtict Koltugunda Kol Dayama B Camli Ara Bolme
B Cift Kayar Kapi B Siyah Boyali Elektrikli, Isitmali Yan Aynalar ® Govde Rengi Kapi
Kollar m On Sis Farlari m Kauguk Yiik Alani Kaplamasi
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CUSTOM

MODEL ‘SILINDIR MAKSIMUM ‘ MAKSIMUM

€0, EMiSYONU YAKIT VERIMLILIGi

HACMi (cc) | GUC (PS/DD) | TORK (NM/DD) | (G/KM) KOMBINE | KOMBINE (WLTP)
320 S/L Trend Diiz Vites 1995 136 PS 360 NM 180-199 6.9-76 It
320 S DELUXE Otomatik Vites 1995 136 PS 360 NM 196-213 75-81 1t
320 L DELUXE Diiz Vites 1995 150 PS 360 NM 184-199 70-76 lt
320 L DELUXE Otomatik Vites 1995 170 PS 360 NM 197-213 75-81 1t

DONANIMLAR

320 L TREND

B LED 6n farlar B Halojen arka farlar B Elektrikli katlanabilir isitmali yan aynalar B SiirgUll tek kayar kapi B 12 V elektrik soketi B YUk baglama noktalari
B Otomatik klima B 13" dokunmatik ekran B SYNC4 hilgi ve eglence sistemi B Direksiyondan kumandali B USB baglantili radyo B Anahtarsiz calistirma

B Hiz kontrol sistemi B Isitmali 6n cam B Otomatik start/stop B Arka park sensorli B ESP, ABS, HLA, EBA, EBD, Siirlicti hava yastig) B Hiz Kontrol ve Serit
Takip Sistemi

320S/L DELUXE (Trend Modeline ilave Olarak)
B Kilitlenehilen torpido g6zl B Geri goris kameras! B Kolgakli strtict koltugu B Isitmali stirlict & yolcu koltugu B Masa olarak kullanilabilen
ikili yolcu koltugu m On park senscrii B Yolcu, Yan ve Perde hava yastiklari

OPSIYONLAR

Tiim Modellerde Metalik Boya
TREND Paket 1 Geri goriis kameras, On park sensérii

TREND Paket 2 6n yolcu hava yastigi ve yan & perde hava yastiklari (strici-yolcu, Stirtict koltuk kolgagi,
Masa olarak kullanilabilen ikili yolcu koltugu, Isitmali stirlicti & yolcu koltugu

TREND/DELUXE Kablosuz sarj, Stirgtlu ¢ift kayar kapi

TRANSIT
CUSTO

Basim hatalarindan ve Ford Sirketi tarafindan modellerde yapilacak degisikliklerden firmamiz sorumlu degildir. Gtincel bilgi aliniz.
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Modeller

MODEL SILINDIR HACMi | MAKSIMUM GUG | MAKSIMUM TORK | iSTIHAP KASA YAKIT TUKETIMI
(cc) (PS/DD) (NM/DD) HADDI (KG) | EBADI (M3) | LT/100KM ORT.

350M 1995 130 385 1260 95 78

350 MF 0. Vites | 1995 165 405 s 10 74

350 L 1995 165 405 1214 1 78

350LF0.Vites | 1995 165 405 1274 115 74

350LY.Tavan | 1995 165 405 1172 124 78

350E 1995 165 405 1052 151 79

350 ED 1995 165 405 910 151 8

 DONANIMLAR

TREND (Tiim modeller igin)

B ABS+EBD, ESP, HLA, TCS, ARM (Aktif Devrilme Kontroltl), HBA (Hidrolik Fren Destegi) B AYC (Aktif Savrulma Kontrolti) B TVC (Dinamik Tork Kontrold)
W Viraj Fren Kontrolli m GindUz farlari ® Yol bigisayari B LAC (Yike Duyarli Kontrol Sistemi) B Strtict hava yasti§i B Direksiyondan kumandali USB
baglantili bluetooth destekli radyo B Immobilizer B Elektrikli, isitmali ve sinyalli yan aynalar B Uzaktan kumandali merkezi kilit B On ve arka disk frenler
B Elektrikli on camlar B Vites degistirme uyarisi B 12 V elektrik soketi B Yikseklik ve derinlik ayarli direksiyon B Strtici koltugu kol dayama

B Gecikmeli sonen farlar B Dijital klima B Hayalet gosterge B Arka park sensorii

*{stihap haddi degerleri iiretim toleranslari ve aragtaki donanim seceneklerine gére degjisebilir

iSTIHAP KASA YAKIT TUKETIiMi

MODEL SILINDIR HACMi | MAKSIMUM GUG | MAKSIMUM TORK ‘

DELUXE (Trend'e ilave olarak)

W Geri gériis kamerasi B Isitmali 5n cam B Yarim seviye yan panel kaplama B Kilitlenebilir torpido m On park sensérii

LIMITED (Delux’e ilave olarak)

B 16" Aliminyum jantlar B Adaptif hiz kontrol B 360* Geri goriis kameras: B Kor nokta uyari sistemi B Serit takip ve seritte kalma sistemi

Basim hatalarindan ve Ford Sirketi tarafindan modellerde yapilacak degisikliklerden firmamiz sorumlu degildir. Giincel bilgi aliniz.
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(cc) (PS/DD) (NM/DD) HADDI (KG) | EBADI (M3) | LT/100KM ORT.

350 M KAMYONET 1995 170 405 1182 210X314 | 8
350 L KAMYONET 1995 170 405 1112 210X360 | 8
350 ED SASE KAMYONET | 1995 170 405 1345 220X415 | 8

MODEL SILINDIR HACMi | MAKSIMUM GUG | MAKSIMUM TORK| Kisi YAKIT TUKETIMi

(cc) (PS/DD) (NM/DD) SAYISI LT/100KM ORT.
410 L 14+1 2200 155 385 14+1 85
440E 16+1 2200 155 385 16+1 85
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Modeller

MODEL SILINDIR HACMI MAKSIMUM GUG MAKSIMUM TORK YAKIT TUKETIMi
(cc) PS/DD) (NM/DD) 0-100KM/S)

Ranger 4X2 1995 170 420 7.0

Ranger 4X2 Otm. 1995 170 420 7.2

Ranger 4X4 1995 170 420 7.0

Ranger 4X4 Otm. 1995 170 420 7.5

Ranger 4X4 WILDTRAK Otm. 1995 213 500 78

DONANIMLAR

XLT

B Dijital klima B Yagmur sensori B Otomatik yanan on farlar B Hiz kontrol sistemi B Deri kapli direksiyon simidi ve vites topuzu B Isitmali 6n cam

B Tek dokunusla agilip kapanan, sikismayi engelleyen elektrikli stirticti cami B Elektrikli on ve arka camlar B Ford SYNC || B Direksiyon tzerinde miizik
sistemi kontroli @ USB ve AUX girisi B Bluetooth B 6 hoparlér B 8" renkli ekran B 4 yone ayarlanabilen bel destekli strtict koltugu B Gévde rengi 6n
tampon B Krom 6n 1zgara, kapi ve bagaj kapagi kolu B Yan basamaklar B Krom spor barlar B Krom kaplama elektrikli, isitmali yan aynalar

m On sis farlari @ Arka sis farlar B ESP (Elektronik Stabilite Programi) m ABS m EBD (Elektronik fren gticti dagitim sistemi) B Yokus kalkis destek sistemi
B Acil durum fren destegi B Acil fren lambasi B Adaptif yiik kontrolt B Devrilme kontrol sistemi B Romork savrulma kontrol sistemi

B Lastik basinci izleme sistemi B Uzaktan kumandali merkezi kilit B Strtict ve yolcu 6n hava yastigi B Anahtarsiz giris B Perde hava yastiklar

W Siirlicti diz hava yasti§i B 16" alasim jantlar (4x2) B 17" alasim jantlar (4x4) B Egim inis Kontrol Sistemi (4x4) B Sogutuculu orta konsol

WILDTRACK

W Parcali deri koltuklar B Isitmali 6n koltuklar B 8 yone elektrikli ayarlanabilen bel destekli stirticti koltugu m On park sensorti
W 230V gl donusturtict B Koyu gri, 6n 1zgara, kapi ve bagaj kapagi kolu B Siyah spor barlar B Tavan raylari

B Koyu gri, elektrikli, isitmali, entegre sinyalli, elektrikli katlanan yan aynalar B 18" alasim jantlar B Bi Xenon farlar

B Led 0n sis farlari B Navigasyon B Geri goriis kamerasi B Otomatik Acil Frenleme (AEB) B Akilli Hiz Sinirlandiric

W Otomatik Park Sistemi B Garpisma Onleme Yardimeisi
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